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INBJUDAN TILL TECKNING AV AKTIER

| Rederi AB TransAtlantic (publ)

NOTERA ATT TECKNINGSRATTERNA KAN HA ETT EKONOMISKT VARDE
For att inte virdet av teckningsritterna skall gd forlorat mdste innehavaren antingen:
o Utnyttja de erhillna teckningsritterna och teckna nya aktier senast den 27 maj 2014; eller
o Senast den 22 maj 2014 silja de erhdllna teckningsritterna som inte utnyttjas for teckning av nya aktier.

Notera att aktieigare med forvaltarregistrerade innehav tecknar nya aktier genom respektive forvaltare.
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VIKTIG INFORMATION

Med "TransAtlantic” eller "Bolaget” avses i detta Prospekt, beroende pa sammanhang, Rederi AB TransAtlantic (publ), ett eller flera dotterforetag till
Rederi AB TransAtlantic (publ), eller den koncern i vilken Rederi AB TransAtlantic (publ) &r moderbolag. Med "Koncernen” avses den koncern vari
Rederi AB TransAtlantic (publ) & moderbolag.

Med anledning av styrelsens beslut att emittera aktier i Bolaget ("Nyemissionen” eller "Erbjudandet”) har bolaget uppréttat detta prospekt ("Prospek-
tet”). De nya aktierna som erbjuds genom Erbjudandet bendmns harefter "Nya Aktier”, och betalda tecknade aktier benamns "BTA”. Referenser till
"Swedbank” eller "Swedbank Corporate Finance” avser Swedbank AB (publ), Bolagets finansiella radgivare i samband med Nyemissionen. Med
"SEK” och "NOK” avses svenska kronor respektive norska kronor. Med "M” avses miljoner och "T” avser tusen. Vid hanvisningar till '’NASDAQ OMX
Stockholm” avses NASDAQ OMX Stockholm AB, och vid hanvisning till "Euroclear” syftas Euroclear Sweden AB. Med "Kistefos” avses Kistefos AS
och det helagda dotterbolaget Viking Invest AS.

Detta Prospekt har godkénts och registrerats av Finansinspektionen i enlighet med bestéammelserna i 2 kap. 25 och 26 88 lagen (1991:980) om handel
med finansiella instrument. Godkannandet och registreringen innebéar inte att Finansinspektionen garanterar att sakuppgifterna ar riktiga eller fullstan-
diga.

For Prospektet och Erbjudandet géller svensk ratt. Tvist med anledning av Prospektet, Erbjudandet och darmed sammanhangande réattsférhallanden
ska avgoras av svensk domstol exklusivt.

TransAtlantic har inte vidtagit och kommer inte att vidta nagra &tgarder for att tillata ett erbjudande till allmanheten i nagra andra jurisdiktioner &n Sve-
rige. Erbjudandet riktar sig inte till personer med hemvist i USA, Kanada, Japan, Australien eller i ndgon annan jurisdiktion dar deltagande skulle krava
ytterligare prospekt, registrering eller andra atgarder &n de som féljer av svensk ratt. Prospektet far foljaktligen inte distribueras i eller till nAmnda lander
respektive nadgon annan jurisdiktion dar distribution eller Erbjudandet kraver sddana atgarder eller annars strider mot reglerna i sadan jurisdiktion.
Teckning av aktier (och andra forvarv av vardepapper) i strid med ovanstdende begransningar kan vara ogiltig. Personer som mottar exemplar av detta
Prospekt maste informera sig om och félja sddana restriktioner. Atgérder i strid med restriktionerna kan utgéra brott mot tillamplig vardepapperslagstift-
ning. Se dven avsnittet "Overlatelsebegransningar’.

En investering i vardepapper &r forenad med vissa risker (se avsnittet "Riskfaktorer”). Nar investerare fattar ett investeringsbeslut maste de férlita sig pa
sin egen bedémning av TransAtlantic och Erbjudandet, inklusive foreliggande sakforhdllanden och risker. Infor ett potentiellt investeringsbeslut bor
investerare anlita egna radgivare samt noga utvardera och évervdga investeringsbeslutet. Investerare far endast forlita sig pa informationen i detta
Prospekt samt eventuella tillagg till Prospektet. Ingen person ar behorig att Iamna ndgon annan information &n den som finns i detta Prospekt och, om
s& anda sker, ska sddan information inte anses ha godkants av TransAtlantic och TransAtlantic ansvarar inte for sddan information. Varken offentliggé-
randet av detta Prospekt eller transaktioner som genomférs med anledning av Erbjudandet ska anses innebara att informationen i Prospektet ar korrekt
och gallande vid ndgon annan tidpunkt &n per dagen for offentliggdrandet av detta Prospekt eller att det inte har forekommit ndgon férandring i TransAt-
lantics verksamhet efter namnda dag. Om det sker vésentliga férandringar av informationen i detta Prospekt kommer s&dana férandringar att offentlig-
goras enligt bestammelserna om tillagg till prospekt i lagen om handel med finansiella instrument.

Som ett villkor for att f& teckna Nya Aktier enligt Erbjudandet, kommer varje person som tecknar Nya Aktier anses ha lamnat eller, i vissa fall, bli om-
bedda att lamna, utfastelser och garantier som TransAtlantic och dess uppdragstagare kommer att férlita sig pa (se avsnittet "Overlatelsebegransning-
ar”). TransAtlantic forbehaller sig ratten att ogiltigférklara anméalan om aktieteckning som TransAtlantic eller dess uppdragstagare anser kan inbegripa
en dvertradelse eller ett asidosattande av lagar, regler eller féreskrifter i ndgon jurisdiktion.

Information till investerare i USA

Inga teckningsrétter, BTA eller aktier utgivna av TransAtlantic ("Vardepapper”) har registrerats eller kommer att registreras enligt United States Securi-
ties Act fran 1933 ("Securities Act”) eller vardepapperslagstiftningen i ndgon delstat eller annan jurisdiktion i USA. Véardepapper far inte erbjudas,
tecknas, utnyttjas, pantsattas, séljas, aterforsaljas, levereras eller pa annat satt verforas, direkt eller indirekt, i eller till USA, forutom enligt ett tillampligt
undantag fran, eller genom en transaktion som inte omfattas av, registreringskraven i Securities Act och i enlighet med vardepapperslagstiftningen i
relevant delstat eller annan jurisdiktion i USA. Véardepapperna erbjuds utanfor USA med stdd av Regulation S under Securities Act. Det kommer inte att
genomforas nagot erbjudande till allménheten i USA. Eventuellt erbjudande av Vardepapper i USA kommer endast att lamnas till ett begransat antal
befintliga aktiedgare som (i) bedéms vara qualified institutional buyers enligt definitionen i Rule 144A under Securities Act i enlighet med ett undantag
fran registrering enligt Securities Act i en transaktion som inte utgor ett erbjudande till allmanheten, och (i) har undertecknat och skickat ett s.k. investor
letter till TransAtlantic. F6r en beskrivning av dessa och vissa ytterligare restriktioner avseende Véardepapperna och distribution av Prospektet, se
avsnittet "Overlatelsebegransningar’.

Information till investerare i EES

Inom det Europeiska ekonomiska samarbetsomradet ("EES”) lamnas inget erbjudande till allménheten av Vardepapper i andra lander &n Sverige. |
andra medlemslander i EES som har implementerat Europaparlamentets och radets direktiv 2003/71/EG ("Prospektdirektivet”) kan ett erbjudande av
Vardepapper endast lamnas i enlighet med undantag i Prospektdirektivet samt varje relevant implementeringsétgérd (inklusive &tgéard for implemente-
ring av Europaparlamentets och radets direktiv 2010/73/EU). Se vidare avsnittet "Overlatelsebegrénsningar”.

Framatriktad information

Prospektet innehdller viss framétriktad information som aterspeglar TransAtlantics aktuella syn p& framtida handelser samt finansiell och operativ
utveckling. Ord som "avses”, "beddms”, "forvantas”, "kan”, "planerar”, "uppskattar” och andra uttryck som innebar indikationer eller forutségelser avse-
ende framtida utveckling eller trender (och som inte &r baserade pa historiska fakta) utgér s.k. framétriktad information. Framatriktad information &r till
sin natur forenad med saval kanda som okénda risker och osékerhetsfaktorer eftersom den &r beroende av framtida handelser och omstandigheter.
Framatriktad information utgor inte ndgon garanti avseende framtida resultat eller utveckling och verkligt utfall kan komma att vasentligen skilja sig fran

vad som uttalas i framatriktad information.

Faktorer som kan medféra att TransAtlantics framtida resultat och utveckling avviker frdn vad som uttalas i framatriktad information innefattar bl.a. de
som beskrivs i avsnittet "Riskfaktorer”. Framatriktad information i detta Prospekt géller endast per dagen for Prospektets offentliggérande. TransAtlantic
lamnar inga utfastelser om att offentliggéra uppdateringar eller revideringar av framatriktad information till féljd av ny information, framtida handelser
eller liknande omstandigheter annat &n vad som foljer av tillamplig lagstiftning.

Presentation av finansiell information

TransAtlantics finansiella rapporter for rakenskapsaret och 2013, som uppréttats i enlighet med International Financial Reporting Standards antagna av
EU ("IFRS”), inforlivas genom hanvisning och utgér en del av detta Prospekt. Viss finansiell och annan information som presenteras i Prospektet har
avrundats for att gora informationen lattillganglig for lasaren. Foljaktligen dverensstammer inte siffrorna i vissa kolumner exakt med angiven total-
summa.
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DETTA PROSPEKT AVSER EN NYEMISSION MED FORETRADESRATT FOR BEFINTLIGA AK-
TIEAGARE OCH GRADEN AV OFFENTLIGGORANDE FOR PROSPEKTET STAR I RIMLIG PRO-
PORTION TILL DEN TYP AV EMISSION DET AR FRAGA OM.

Nyemissionen i sammandrag

Foretradesratt

For varje befintlig A-aktie som innehas pa avstam-
ningsdagen erhalls en (1) teckningsrétt av serie A och
for varje befintlig B-aktie erhalls en (1) teckningsratt
av serie B. Teckningsritterna berattigar innehavaren
att teckna Nya Aktier med primar foretradesratt,
varvid fem (5) teckningsrétter av serie A respektive
serie B ger ratt till teckning av en (1) ny A-aktie re-
spektive B-aktie. Nya Aktier som inte tecknas med
primar fOretradesrdtt erbjuds samtliga aktiedgare till
teckning (subsidiar foretradesratt).

Teckningskurs
Teckningskursen dar 5,00 SEK per aktie. Courtage
utgar ej.

Viktiga datum
Avstamningsdag for ratt till
deltagande i Nyemissionen

7 maj 2014
Anmalningsperiod 9 maj — 27 maj 2014
9 maj - 22 maj 2014
9 maj — 5 juni 2014
Omkring den

2 juni 2014

Handel med teckningsrétter
Handel med BTA
Offentliggorande av utfall

Ovrigt

Handelsplats NASDAQ OMX
Stockholm

Kortnamn for B-aktien RABT B

ISIN-kod for B-aktien SE0000143521

ISIN-kod for teckningsrétt SE0005932399

av serie B

ISIN-kod for BTA av serie B SE0005932407

Finansiell kalender

Delarsrapport januari-mars 2014 15 maj 2014

Delarsrapport april-juni 2014 7 augusti 2014

Delarsrapport juli-september 2014 30 oktober 2014



Sammanfattning

Prospektsammanfattningar bestdr av informationskrav uppstillda i “Punkter”. Punkterna dr numrerade i avsnitten A—E
(A.1-E.7). Sammanfattningen i detta Prospekt innehdller alla de punkter som krivs i en sammanfattning for aktuell typ
av virdepapper och emittent. Eftersom vissa punkter inte dr tillimpliga for alla typer av prospekt kan det dock finnas

luckor i punkternas numrering. Aven om det krivs att en punkt inkluderas i sammanfattningen for aktuell typ av virde-
papper och emittent, dr det mdjligt att ingen relevant information kan ges rérande punkten. Informationen har dd ersatts
med en kort beskrivning av punkten tillsammans med angivelsen "Ej tillimplig”.

AVSNITT A - INTRODUKTION OCH VARNINGAR

Al

Introduktion och
varningar

Denna sammanfattning bor betraktas som en introduktion till Prospektet.

Varje beslut om att investera i vardepapperen ska baseras pa en bedémning av
Prospektet i dess helhet fran investerarens sida.

Om yrkande avseende uppgifterna i Prospektet anfors vid domstol, kan den
investerare som &r kdrande i enlighet med medlemsstaternas nationella lag-
stiftning bli tvungen att svara for kostnaderna for dversattning av Prospektet
innan de réttsliga férfarandena inleds.

Civilrattsligt ansvar kan endast aldggas de personer som lagt fram samman-
fattningen, inklusive Oversattningar darav, men endast om sammanfattningen
ar vilseledande, felaktig eller oforenlig med de andra delarna av Prospektet
eller om den inte, tillsammans med andra delar av Prospektet, ger nyckelin-
formation for att hjdlpa investerare nar de Overvager att investera i sadana
vardepapper.

A2

Samtycke till
anvandning av
Prospektet

Ej tillamplig; finansiella mellanhander har inte rétt att anvanda Prospektet for
efterfoljande aterforséljning eller slutlig placering av vardepapper

AVSNITT B - EMITTENT

B.1 Firma och Bolagets registrerade firma och handelsbeteckning dr Rederi AB TransAtlantic
handelsbeteck- (publ).
ning

B.3 Huvudsaklig TransAtlantic dr ett av Sveriges storsta rederier och har sitt sdte i Goteborg.
verksamhet Verksamheten ar uppdelad i tva affarsomraden; Industrial Shipping och Vi-

king Supply Ships. Verksamheten inom Industrial Shipping ar framst inriktad
pa kontraktsbaserade transporter for nordisk basindustri. Inom affarsomradet
Viking Supply Ships dr TransAtlantic verksamt pd marknaden for arktisk off-
shore, pa offshorespotmarknaden i Nordsjon, samt inom den globala offshore-
sektorn. Totalt bestar Koncernens flotta av 42 fartyg, varav 28 inom Industrial
Shipping och 14 inom Viking Supply Ships.




B.4a

Trender som
paverkar emit-
tenten och de
branscher dar
denne ar verk-
sam

For Industrial Shippings del ser TransAtlantic for ndrvarande inte nagra tecken
pa nagon storre aterhamtning under narmsta tiden och mot bakgrund av detta
fortsédtter TransAtlantic med det omfattande omstrukturerings- och strategiskt
positioneringsprogram for Industrial Shipping for att anpassa verksamheten
till det nuvarande marknadsléget.

Bolaget bedomer att marknaden for Industrial Shipping forvéntas fortsatt vara
en utmaning dven under 2014. En av huvudanledningarna till det svaga mark-
nadsklimatet &r den fortsatt laga efterfrdgan som rdder pa den europeiska
marknaden.

Bolaget bedomer att situationen pa marknaden fo6r Viking Supply Ships visar
langsiktiga tendenser till en 6kad efterfragan pa grund av ett okande antal
riggar i Nordsjon. Vidare dr det for ndrvarande nagot farre fartyg under ny-
byggnation, men i perioder av stark efterfragan kan fartyg hamtas in till Nord-
sjon fran andra regioner. Offshoremarknaden har i borjan av 2014 préglats av
relativt hoga priser och utnyttjandegrad. Nordsjomarknaden var stark under
forsta delen av forsta kvartalet 2014, men okad tillgang pa fartyg i omradet har
darefter lett till en svagare marknad i slutet av kvartalet. Trots hog aktivitet i
den globala oljeefterforsknings- och produktionsindustrin har 6kat fokus pa
kostnadseffektivitet resulterat i att manga stora oljebolag har reducerat sina
investeringsbudgetar. Detta kan fa till f6ljd en minskad efterfragan av Viking
Supply Ships fartyg inom marknaden for offshore i harda vaderférhallanden.
Viking Supply Ships bedomer ocksa att den politiska situationen i Krim kan
medfora framtida hot mot foretagets aktiviteter i Ryssland. Konsekvenserna av
potentiella reaktioner dr emellertid svara att forutsaga.

B.5

Koncern och
emittentens
stallning inom
denna

TransAtlantic 4&r moderbolag i Koncernen, som bestar av 51 bolag. Koncernen
har under 2013 genomfort en stérre omstrukturering av sin bolagsstruktur och
vidare omstruktureringsatgarder ar planerade under 2014.




B.6 Storre aktiea- Per den 30 april 2014 var Kistefos den storsta aktiedgaren med, ett aktieinne-
gare, kontroll hav motsvarande cirka 62,5 procent av rosterna och 69,3 procent av aktiekapi-
over Bolaget talet i Bolaget. Eftersom Kistefos ar majoritetsdgare i TransAtlantic kan Kis-
samt anmal- tefos utova kontroll 6ver Bolaget.
ningspliktigt
innehav I Sverige ar den ldgsta gransen for anmalningspliktigt innehav (s.k. flaggning)

fem procent av samtliga aktier eller roster. Av nedanstaende tabell framgar de
aktiedgare i Bolaget som per den 31 mars 2014 enligt Euroclear dgde mer dn
fem procent av aktierna och/eller rosterna i Bolaget med kanda dndringar dar-
efter, inklusive Kistefos 6kade aktieinnehav per den 30 april 2014.
Anmailningspliktiga aktiedgare
Antal Andel Andel
Namn A-aktier B-aktier aktier kapital roster
Kistefos 4 943 587 97543716 102487 303 69,3% 62,5%
Enneff Rederi/Enneff Fast. 3396 683 1845 465 5242 148 3,5% 15,2%
Lindén Urnes Jenny 1217 354 7 084 000 8301 354 5,6% 8,2%
Ovriga aktiedgare 138 165 31701 296 31839 461 21,5% 14,1%
Totalt antal aktier 9695789 138174477 147 870 266 100,0% 100,0%

B.8 Utvald Ej tillamplig; Prospektet innehaller inte nagon proformaredovisning.
proforma-
redovisning

B.9 Resultatprognos | Ej tillamplig; Prospektet innehaller inte ndgon resultatprognos eller berdkning

av forvantat resultat.

B.10 Revisions- Ej tillamplig; revisionsanmarkningar saknas. Bolagets nuvarande revisor, Ernst
anmarkning & Young AB, har dock i sin granskningsrapport av Bolagets arsredovisning for

rakenskapséret 2013 ocksa ldimnat en upplysning av sérskild betydelse dar
revisorn vill fista uppmaérksamheten pa att Bolaget redovisar negativt resultat
for perioden och att dess likviditet ar anstrangd.




B.11

Otillrackligt
rorelsekapital

Styrelsen for TransAtlantic gor bedomningen, med anledning av den radande
situationen i Industrial Shipping och det faktum att kapital inte kan flyttas
inom koncernen pé grund av utstaende obligationer i Viking Supply Ships, att
det befintliga rorelsekapitalet inte ar tillrackligt for Bolagets aktuella behov
under den kommande tolvmé&nadersperioden. Med detta i atanke samt med
beaktande av befintlig likviditet och 16pande kassaflode, bedoms det befintliga
rorelsekapitalet vid tidpunkten for detta Prospekt rdcka till och med slutet av
andra kvartalet 2014. Underskottet i rorelsekapital for den kommande tolvma-
nadersperioden berdknas uppga till cirka 100 MSEK och é&r i dess helhet han-
forligt till Industrial Shipping.

Som tidigare offentliggjorts har TransAtlantic inlett ett omfattande omstruktu-
rerings- och strategiskt positioneringsprogram for att aterfd en hallbar 16nsam-
het framst inom affarsomradet Industrial Shipping.

Da tidigare omstruktureringséatgarder inte varit tillrdckliga for att kompensera
for den svagare marknaden och sjunkande volymer inom Industrial Shipping
har TransAtlantic beslutat att accelerera omstruktureringsarbetet och genom-
fora ytterligare effektiviseringar samt skapa forutsattningar for att snabbare
dela koncernen.

Omstruktureringséatgarderna omfattar bland annat nedlédggningen av TransPal
Line, omforhandlingen av bareboatataganden samt omstruktureringskostna-
der i samband med nedskérningar inom organisationen. Det kan inte uteslutas
att ytterligare omstruktureringsatgérder som for narvarande inte &r planlagda
kan komma att behova genomforas.

Om Nyemissionen, trots att den &r fullt ut garanterad, inte skulle bli fullteck-
nad, och skulle inte Bolagets pagaende strategiprogram starka TransAtlantics
léonsamhet och likviditet i sddan utstrackning att Bolagets behov av rorelseka-
pital under den kommande tolvmanadersperioden tillgodoses, kan Bolaget
tvingas soka ytterligare finansiering i form av exempelvis lanefinansiering, en
riktad nyemission och/eller ytterligare en foretrddesemission, alternativt ytter-
ligare forséljning av tillgangar i form av ett eller flera fartyg eller andra till-
gangar.

AVSNITT C - VARDEPAPPER

C1 Vérdepapper som | Nyemissionen utgors av A-aktier och B-aktier i TransAtlantic (ISIN-kid
erbjuds SE0000143513 respektive SE0000143521).

C2 Denominering Aktierna dr denominerade i svenska kronor.

C3 Totalt antal Bolagets registrerade aktiekapital uppgar till 147 870 266 SEK fordelat pa 9 695

Aktier i Bolaget

789 A-aktier och 138 174 477 B-aktier (totalt 147 870 266 aktier). Varje aktie har
ett kvotvarde om 1 SEK.




C4

Réttigheter som
sammanhéanger
med
vardepappren

Varje A-aktie berittigar till tio (10) roster och varje B-aktie berittigar till en (1)
rost pa bolagsstimma. Beslutar Bolaget att genom kontant- eller kvittningse-
mission ge ut nya aktier, teckningsoptioner eller konvertibler har aktiedgarna
som huvudregel foretradesratt till teckning i forehallande till det antal aktier
de forut dger. Samtliga aktier medfor lika rétt till Bolagets vinst och till even-
tuellt 6verskott vid likvidation. Beslut om vinstdelning fattas av bolagsstam-
man och utbetalas genom Euroclears forsorg. Ritt till utdelning tillkommer
den som pa den av bolagsstimman faststdllda avstimningsdagen for utdel-
ningen ar registrerad som innehavare av aktier i den av Euroclear forda aktie-
boken.

C5 Inskrankningari | Ej tillaimplig; aktierna &r inte foremal for nagra begransningar i ratten att Gver-
den fria 6verlat- lata dem.
barheten
C.6 Upptagande till Bolagets befintliga B-aktier ar upptagna till handel pA NASDAQ OMX Stock-
handel holm, Small Cap. De nya B-aktierna kommer dven de att bli féremal for handel
pa NASDAQ OMX Stockholm.
C.7 Utdelningspolicy | TransAtlantics mal ar att utdelningen i genomsnitt ska motsvara 33 procent av

den éarliga nettovinsten. Med hénsyn till resultat och investeringsbehov har
dock ingen utdelning lamnats for de senaste tre rdkenskapsaren.

AVSNITT D - RISKER

D.1

Huvudsakliga
risker relaterade
till emittenten
eller branschen

En investering i vardepapper ar forenad med risk. Infor ett eventuellt investe-
ringsbeslut ar det viktigt att noggrant analysera de riskfaktorer som bedéms
vara av betydelse for Bolagets och aktiens framtida utveckling. Dessa risker
inkluderar bl.a. foljande huvudsakliga bransch- och verksamhetsrelaterade
risker:

¢ Konjunkturkinslighet: Den allmdnna ekonomiska utvecklingen ar en
viktig faktor for TransAtlantics finansiella utveckling, da konjunktur-
utvecklingen har en direkt paverkan pa efterfrigan av ravaror och
ddrmed efterfragan for sjotransporter och tjanster for offshoreindu-
strin. En nedgang i konjunkturen kan komma att inverka negativt pa
Koncernens resultat och finansiella stéllning.

e Finansieringsvillkor i laneavtal: Koncernens laneavtal innehaller
villkor som bland annat ror dtaganden kopplade till vissa nyckeltal
(s.k. financial covenants). TransAtlantic har erhallit s.k. waivers fran
relevanta parter avseende ataganden man inte kunnat uppfylla under
samtliga kvartal 2013. Bolaget behover waivers avseende finansiella
ataganden fran relevanta parter dven for forsta kvartalet 2014 och san-
nolikt ocksa framover. Om TransAtlantic inte kan moéta dtaganden i
laneavtal och ytterligare overenskommelser inte kan trdffas med par-
terna, kan TransAtlantic komma att behdva omforhandla eller inga
nya laneavtal. Det finns en risk att TransAtlantic inte kan erhalla om-
forhandlade villkor alternativt nya laneavtal pa acceptabla villkor, vil-




ket kan komma att paverka TransAtlantics finansiella stdllning nega-
tivt.

e Likviditetsrisker: Koncernen har per den 31 mars 2014 rantebédrande
l&n om sammanlagt cirka 2,6 miljarder SEK varav cirka 523 MNOK
(motsvarande cirka 564 MSEK) utgor fartygslan i Viking Supply Ships

som avses refinansieras innan maj 2015. Det finns ingen garanti for att
sadan refinansiering kan ske pa acceptabla villkor. Det kan inte heller
garanteras att det vid varje given tidpunkt finns tillracklig finansiering
for verksamheten, vilket skulle kunna ha en vasentlig negativ inver-
kan pa TransAtlantic. TransAtlantics likviditet dr for ndrvarande an-
strangd och darmed utsatt for risker. Styrelsen for TransAtlantic gor
bedomningen att det befintliga rorelsekapitalet inte ar tillrackligt for
Bolagets aktuella behov under den kommande tolvmanadersperioden.
TransAtlantic har inlett ett omstrukturerings- och strategiskt position-
eringsprogram for att aterfa héllbar 1énsamhet, men det kan inte ga-
ranteras att programmet kommer att lyckas.

e Milj6é och sdkerhetsrisker: Inom sjofart finns betydande sédkerhetsris-
ker bade for personal och for milj6. Olyckor till sjoss kan ha paverkan
pa saval manniskor som natur och kan leda till betydande forluster for
Bolaget. TransAtlantic &r exponerat mot betydande miljorisker och de
omfattande kostnader som kan uppstd vid olyckor eller utslapp.

e Lagstiftning och foreskrifter: TransAtlantic ar foremal for omfattande

reglering i form av lagar, forordningar, foreskrifter, férdrag och rikt-
linjer. Férdndringar av dessa kan komma att paverka TransAtlantics
resultat och finansiella stallning. FN:s internationella sjofartsorganisat-
ion IMO har antagit skédrpta gransvarden for svavel i marint bransle,
innebdrande att gransvardet for svavel i de sa kallade svavelkontroll-
omradena Ostersjon, Nordsjon och Engelska kanalen (SECA) sénks.
IMO:s beslut har under hosten 2012 inforlivats i EU-direktiv, som
varje medlemsstat ska ha implementerat senast i juni 2014. Konse-
kvenserna av de nya reglerna ar svarbedémda, men kan inkludera att
fartygens kostnader for drivmedel kommer att 6ka vésentligt om inte
utvecklingen av bransleeffektiva fartyg paskyndas och fartygsflottan
fornyas.

D.3

Huvudsakliga
risker relaterade
till vardepapper-
na

De huvudsakliga riskerna relaterade till aktien och Nyemissionen inkluderar
risken att aktiekursen utvecklas negativt och att en investerare darfor inte far
tillbaka det investerade kapitalet, att en aktiv handel i teckningsritter eller
BTA inte kommer att utvecklas pa NASDAQ OMX Stockholm, att aktiedgare
som inte deltar i Nyemissionen kommer fé sin dgar- och rostandel i TransAt-
lantic utspadd samt att TransAtlantics storsta aktiedgare, Kistefos, till foljd av
tecknings- och gararantidtagande i samband med Nyemissionen kan komma
att starka sitt inflytande ytterligare i fragor dar aktiedgarna har rostratt.




AVSNITT E - ERBJUDANDE

E.1

Emissionsbelopp
och

Emissions-
kostnader

Nyemissionen kommer att tillféra TransAtlantic hogst cirka 147,9 MSEK f&re
emissionskostnader. Frdn emissionsbeloppet kommer avdrag att goras for
emissionskostnader som beraknas uppga till cirka 3 MSEK (inklusive ersétt-
ning till emissionsgaranten om cirka 0,7 MSEK).

E.2a

Motiv och anvan-
dande

av emissionslik-
viden

Som tidigare offentliggjorts har TransAtlantic inlett ett omfattande omstruktu-
rerings- och strategiskt positioneringsprogram for att aterfd en héallbar 16n-
samhet fraimst inom affarsomradet Industrial Shipping.

Da tidigare omstruktureringsatgarder inte varit tillrackliga for att kompensera
fér den svagare marknaden och sjunkande volymer inom Industrial Shipping
har TransAtlantic beslutat att accelerera omstruktureringsarbetet och genom-
fora ytterligare effektiviseringar samt skapa forutsittningar for att snabbare
dela koncernen.

Emissionslikviden kommer att anvéndas till uppkomna kostnader i samband
med forestdende omstruktureringsatgarder. Dessa omstruktureringsatgarder
omfattar bland annat nedldggningen av TransPal Line, ddr dven kontoren i
Hull (Storbritannien) och Szczecin (Polen) avyttras, omfoérhandlingen av ba-
reboatataganden, samt kostnader i samband med nedskérningar inom organi-
sationen. Det kan inte uteslutas att ytterligare omstruktureringsatgéarder, som
for ndrvarande inte ar planlagda, kan komma att genomforas.

Nyemissionen forvintas tillfora Bolaget cirka 147 MSEK netto efter transakt-
ionskostnader.

E.3

Erbjudandets
former
och villkor

Styrelsen for TransAtlantic beslutade den 19 mars 2014, under forutséttning av
bolagsstimmans godkdnnande, om en nyemission med foretradesritt for Bo-
lagets aktiedgare. Styrelsens beslut godkandes vid arsstimman den 23 april
2014.

Genom Nyemissionen 6kas TransAtlantics aktiekapital med hogst 29 574 052
SEK genom utgivande av hogst 29 574 052 Nya Aktier, varav hogst 1 939 157
A-aktier och hogst 27 634 895 B-aktier. Bolagets aktiedgare har foretradesratt
att teckna de Nya Aktierna i forhallande till de aktier de dger. Avstamnings-
dag for rétt till deltagande i Nyemissionen dr den 7 maj 2014. For varje befint-
lig A-aktie som innehas pa avstimningsdagen erhdlls en (1) teckningsraitt av
serie A och for varje befintlig B-aktie erhalls en (1) teckningsrétt av serie B.
Teckningsrétterna berattigar innehavaren att teckna Nya Aktier med primar
foretradesratt, varvid fem (5) teckningsritter av serie A respektive serie B ger
ratt till teckning av en (1) ny A-aktie respektive B-aktie. Nya Aktier som inte
tecknas med primar foretrddesrdtt erbjuds samtliga aktiedgare till teckning
(subsidiar foretradesrétt). Teckning av Nya Aktier utan stdd av primaér eller
subsididr foretrdadesrdtt dr inte mojlig. For det fall inte samtliga Nya Aktier
tecknas med primar eller subsidiar foretradesrétt ska aterstaende aktier tillde-
las Kistefos i egenskap av emissionsgarant. Teckning av Nya Aktier ska ske
under perioden frdn och med den 9 maj 2014 till och med den 27 maj 2014,
eller den senare dag som bestams av styrelsen. Teckningskursen har faststallts




till 5,00 SEK per Ny Aktie.

E4

Intressen som har
betydelse
for Erbjudandet

Kistefos som per den 30 april 2014 innehar cirka 69,3 procent av kapitalet och
cirka 62,5 procent av rosterna i TransAtlantic, har atagit sig att teckna sin pro
rata-andel i Nyemissionen. Kistefos har dessutom garanterat teckning av ater-
stdende del av Nyemissionen, dvs. de aktier som inte tecknas av 6vriga aktiea-
gare med stod av primaér eller subsididr foretrddesritt, motsvarande cirka 30,7
procent av Nyemissionen. Darmed &r Nyemissionen till fullo garanterad. Ga-
rantiprovision utgar till Kistefos med ett belopp om cirka 0,7 MSEK, motsva-
rande 1,5 procent av garanterat belopp.

E.5

Lock-up avtal

Kistefos har med anledning av sitt teckningsatagande atagit sig att, till och
med avstamningsdagen for Nyemissionen (7 maj 2014), inte minska sitt inne-
hav i Bolaget.

E.6

Utspadningsef-
fekt

Forestdende Nyemission kommer, vid fullteckning, medféra att antalet aktier i
TransAtlantic O0kar fran totalt 147 870 266 aktier till totalt 177 444 318 aktier,
vilket motsvarar en 6kning om 20,0 procent. For de aktiedgare som avstar fran
att teckna aktier i den forestaende Nyemissionen uppstar en utspadningseffekt
om totalt hogst 29 574 052 Nya Aktier (varav 1 939 157 A-aktier respektive 27
634 895 B-aktier), motsvarande 16,7 procent av aktiekapitalet och 16,7 procent
av rosterna i TransAtlantic efter Nyemissionen.

E.7

Kostnader som
alaggs investerare

Ej tillamplig; Bolaget aldgger inte investerare nagra kostnader.




Riskfaktorer

En investering i virdepapper dr forenad med risk. Infor ett eventuellt investeringsbeslut dr det viktigt att noggrant ana-
lysera de riskfaktorer som beddms vara av betydelse for Bolagets och aktiens framtida utveckling. Nedan beskrivs de ris-
ker som bedoms vara av betydelse for TransAtlantic, utan sdirskild rangordning. Det finns risker bdde vad avser omstin-
digheter som dr hinforliga till TransAtlantic eller branschen och sddana som dr av mer generell karaktir samt risker
forenade med aktien och Nyemissionen. Vissa risker ligger utanfor Bolagets kontroll. Redovisningen nedan gor inte an-
sprik pd att vara fullstindig och samtliga riskfaktorer kan av naturliga skl inte forutses eller beskrivas i detalj, varfor en
samlad utvirdering dven mdste innefatta 6vrig information i Prospektet samt en allmin omuvirldsbedomning. Nedanst-
ende risker och osikerhetsfaktorer kan ha en visentligt negativ inverkan pd TransAtlantics verksamhet, finansiella still-
ning och/eller resultat. De kan dven medfora att aktierna i TransAtlantic minskar i virde, vilket skulle kunna leda till att
aktieigare i TransAtlantic forlorar hela eller delar av sitt investerade kapital. Ytterligare risker som for nidrvarande inte
dr kinda for TransAtlantic, eller som for nirvarande inte bedoms utgora risker, kan ocksd komma att ha motsvarande

negativ pdverkan.

Bransch- och verksamhetsrelaterade
risker

Konjunkturkanslighet

Den allméanna ekonomiska utvecklingen &r en viktig
faktor for TransAtlantics finansiella utveckling, da
konjunkturutvecklingen har en direkt paverkan pa
efterfragan av ravaror, som olja, samt pa varuflodena
och dess storlek och darmed efterfragan for sjotrans-
porter och tjanster for offshoreindustrin. Framst gal-
ler detta for linder ddar Koncernen bedriver verk-
samhet i, men &dven utvecklingen pa andra mark-
nader kan péaverka efterfrigan pa Koncernens tjans-
ter da sjotransport och offshoreindustrin ar internat-
ionella marknader. Det allmdnna konjunkturlaget ar
en viktig faktor for Koncernens framtida utveckling,
och en nedgéang i konjunkturen kan komma att in-
verka negativt pd Koncernens resultat och finansiella
stéllning.

Industrins varufloden

Varufléden mellan marknader paverkas primart av
konjunkturutvecklingen, men kan dven paverkas av
strukturella forandringar, exempelvis flytt av pro-
duktion mellan lander, fran sjo- till landtransport,
samt forandrade kopbeteenden. Sddana forandringar
i underliggande industriella marknader och industri-
strukturer kan reducera efterfragan pa de tjanster
som Koncernen erbjuder. Detta skulle kunna fa en
negativ inverkan pa Koncernens resultat och finansi-
ella stallning.

Offshoreindustrin

Den internationella offshoreindustrin paverkas i
huvudsak av efterfrdgan pa olja och gas som styrs av
varldsekonomins utveckling, samt mojligheten att
utvinna olja och gas. Priset pa olja och gas har histo-
riskt sett varit mycket volatilt. Laga priser, dkad
konkurrens,
utvinning i Arktis samt ogynnsamma politiska beslut
riskerar att paverka Bolaget negativt. Efterfrdgan pa
Bolagets offshoretjanster &ar dven till stor del bero-
ende av tillgangen till fartyg som liknar eller kan
ersdtta Bolagets flotta. En 0kning av den totala far-
tygsflottan pd marknaden kan sdledes komma att
paverka Bolaget negativt.

laga produktionsnivéer, misslyckad

Aven om bolaget under 2013 har 6kat sin kontrakts-
tackning har Bolaget alltjamt en vasentlig del av flot-
tan exponerad mot den mer volatila spotmarknaden
som kan inverka negativt pa Bolagets intjaningsfor-
maga.

Strejker och andra konfliktatgarder

TransAtlantics verksamhet inom affirsomradet In-
dustrial Shipping ar framforallt koncentrerad till ett
mindre antal hamnar i Europa. Betydelsen av dessa
hamnar 6kar TransAtlantics utsatthet mot strejker.
En eventuell strejk vid nagon av de hamnar dar
TransAtlantic dr verksamt skulle ha negativ effekt pa
TransAtlantic och dess kunder. Aven strejker hos
TransAtlantics kunder kan ha negativ effekt pa
TransAtlantics resultat.
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Bunkerrisker

Kostnadsforandringar for bunkerolja kan paverka
Koncernens resultat. Trots att vissa fraktkontrakt
inkluderar klausuler som innebar att kunden bar
risken for prisforandringar ar Koncernen exponerad
mot prisfoérandringar.

Kundberoende

Inom ett flertal av de segment som Koncernen ar
verksam, bland annat transporter av skogs-, pappers-
, och stdlprodukter, domineras industrin av ett
mindre antal stora fraktkopare. En tilltagande konso-
lidering har medfort att denna koncentration okat
under senare ar. Aven inom segmentet offshore finns
ett fatal aktorer, framst de storre internationella olje-
bolagen eller transportbolag som arbetar for deras
rakning. Pa en marknad med ett begrdnsat antal
kunder 6kar beroendet av enskilda kunder. Aven om
TransAtlantic stravar efter att teckna langre kundav-
tal och for narvarande anser sig ha goda affarsrelat-
ioner till sina stora kunder, skulle Koncernens verk-
samhet och lonsamhet paverkas negativt om nuva-
rande affarsrelationer ej kan vidmakthallas eller er-
sdttas av motsvarande relationer.

Nyckelpersoner

Som alla bolag ar Koncernens framtida utveckling
beroende av styrelsens, ledningens och andra nyck-
elpersoners kunskap, erfarenhet och engagemang,
savdl i moderbolaget som i dotterbolagen. Koncer-
nens utveckling kommer i hog grad att vara bero-
ende av koncernledningens formaga att utveckla
verksamheten. Vidare &dr Koncernen beroende av
férmagan att rekrytera nya kvalificerade medarbe-
tare. Om nagon av dessa nyckelpersoner skulle
lamna Koncernen eller om Koncernen skulle miss-
lyckas med att attrahera ny kvalificerad personal kan
TransAtlantic komma att paverkas negativt.

Forvarv

TransAtlantic har de senaste aren genomfdrt ett antal
forvarv. Tillvaxt genom forvarv utgdér en risk pa
grund av svarigheter att integrera verksambheter,
medarbetare och teknologi. Om TransAtlantic inte
framgangsrikt lyckas integrera de verksamheter som
forvarvats eller att dessa efter integrering inte preste-
rar som forvintat, kan de komma att negativt pa-

verka TransAtlantics omséttning, finansiella stallning
och resultat.

Miljo- och sakerhetsrisker

Inom sjofart finns betydande sakerhetsrisker bade for
personal och for miljo. Olyckor till sjoss kan ha pa-
verkan pa savil méanniskor som natur och kan leda
till betydande forluster for Bolaget. TransAtlantic ar
exponerat mot betydande miljorisker och de omfat-
tande kostnader som kan uppstd vid olyckor eller
utslapp. Internationella konventioner och den ameri-
kanska oljelagstiftningen, OPA 90, stéller hoga krav
pa redare, fartyg och besdttningar. Redare har strikt
ansvar inom vissa omraden, det vill sdga redaren dr,
med f& undantag, ersittningsskyldig oavsett eget
vallande. For det fall Koncernens forsakringsskydd
inte skulle tacka uppkomna skador eller brister kan
TransAtlantics verksamhet, resultat och finansiella
stallning komma att paverkas negativt.

Risker i samband med driftstorningar

Trots val utvecklade rutiner och system kan brister
eller avbrott i driften inte uteslutas. Driftsstérningar
skulle kunna resultera i extra arbete, storningar i
leveranser och forlorad last, vilket skulle kunna leda
till minskat fortroende bland TransAtlantics kunder
samt skador pa TransAtlantics personal och till-
gangar. Aven om TransAtlantic, for en del av far-
tygsflottan, primért for de fartyg som gar i linjetrafik
men 4dven for Offshore/Icebreakingfartygen, har
tecknat en s.k. loss of hire-forsdakring som ger en eko-
nomisk kompensation vid lidngre driftsstorningar,
kan driftsstorningar leda till forluster for TransAtlan-
tic, vilket skulle kunna paverka TransAtlantics finan-
siella stallning negativt.

Legala risker

Finansieringsvillkor i ldneavtal

Koncernen har upptagit ett antal lan avseende bland
annat rorelse- och forvarvskrediter samt finansiering
av forvarv av sdrskilda fartyg eller fartygsbygge.
Léneavtalen innehaller dven sedvanliga villkor vilka
bland annat ror ataganden kopplade till vissa nyckel-
tal (s.k. financial covenants). TransAtlantic har under
ett antal kvartal inte lyckats uppfylla vissa av dessa
ataganden. Mot bakgrund av detta har TransAtlantic
erhallit s.k. waivers fran relevanta parter avseende
de atagande man inte kunnat uppfylla under samt-
liga kvartal 2013. Det &r inte sékert att TransAtlantic i
framtiden kommer att lyckas uppfylla sina atagan-
den enligt befintliga laneavtal eller att Bolaget har
tolkat villkoren for atagandena pa ett korrekt satt.
Bolaget behover erhalla waivers avseende finansiella
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ataganden frén relevanta parter dven for forsta kvar-
talet 2014 och sannolikt ocksa framover. For det fall
TransAtlantic inte kan mota dtaganden i ladneavtal
och ytterligare Overenskommelser inte kan triffas
med parterna kan TransAtlantic komma att behova
omforhandla dessa avtal alternativt inga nya laneav-
tal. Under siddana forhdllanden finns en risk att
TransAtlantic inte kan erhalla omférhandlade villkor
alternativt ett nytt ldneavtal pa for TransAtlantic
acceptabla villkor, eller 6ver huvud taget inga sadant
nytt avtal, vilket kan komma att paverka TransAtlan-
tics finansiella stallning negativt.

Skatterisker

Bolaget agerar i enlighet med Bolagets tolkning av
gdllande skatteregler, skatteavtal och bestammelser i
de lander dér Bolaget dr verksamt. Det kan inte ute-
slutas att TransAtlantics tolkning av tillampliga reg-
ler och administrativ praxis ar felaktig, eller att regler
och praxis kan komma att dndras, eventuellt med
retroaktiv verkan. Genom berdrda myndigheters
beslut kan aven skattesituationen andras.

Tvister

TransAtlantic kan fran tid till annan vara inblandade
i rattsprocesser forknippade med Bolagets 16pande
verksamhet. Sddana rattsprocesser avser tvister gal-
lande bland annat avtalsbrott eller pastadda fel i
utforda tjanster. Tvister och ansprdk kan vara
tidskrdvande, stora den 16pande verksamheten, avse
betydande belopp eller principiellt viktiga fragor
samt medfora betydande kostnader. Om utgangen
av en rattsprocess inte dr till TransAtlantics fordel
kan Bolagets verksamhet, resultat och finansiella
stdllning paverkas negativt.

Lagstiftning och foreskrifter

TransAtlantic dr foremal for omfattande reglering i
form av lagar, forordningar, foreskrifter, férdrag och
riktlinjer. Forandringar i lagstiftning och foreskrifter,
tullregleringar och andra handelshinder, pris- och
valutakontroller samt andra offentliga riktlinjer kan
komma att paverka TransAtlantics resultat och fi-
nansiella stillning.

FN:s internationella sj6fartsorganisation IMO antog i
oktober 2008 skdrpta gransvarden for svavel i marint
bransle innebédrande att gransvérdet for svavel i de
sa kallade svavelkontrollomradena Ostersj'dn, Nord-
sjon och Engelska kanalen ("SECA”) sianks fran nu-
varande 1,0 procent till 0,1 procent fran och med

2015. Globalt sénks gransen for svavelinnehall till 0,5
procent 2020 eller, beroende pa tillgdng, senast 2025.
IMO:s beslut har under hosten 2012 inférlivats i di-
rektiv 1992/32/EG, senast dndrat genom direktiv
2012/33/EU (”Svaveldirektivet”). I forhallande till
IMO:s beslut innehaller Svaveldirektivet ett par and-
ringar, bland annat avsaknaden till mojlighet till
forlangning efter &r 2020 for lander utanfér SECA.
Den 18 juni 2014 ska varje medlemstat ha implemen-
terat direktivet i nationell lagstiftning och det and-
rade Svaveldirektivet trader ikraft den 1 januari 2015.
De nya reglerna syftar bland annat till att minska
utslappen av svaveloxider samt att minska partikel-
emissioner. Konsekvenserna av att gransvardena for
svavel i fartygens bransle ska minska ar svarbe-
domda, men exempelvis beddms intresset och till-
gangen pa lagsvavligt bransle 6ka. En annan konse-
kvens kan vara att fartygens kostnader for drivmedel
kommer att 6ka vasentligt om inte utvecklingen av
brénsleeffektiva fartyg paskyndas och fartygsflottan
fornyas. De kommande &ndringarna kan komma att
fa en negativ inverkan pa Koncernens intjaningsfor-
maga.

Politiska faktorer

Den verksamhet som bedrivs inom Koncernen pa-
verkas av ett antal politiska faktorer som ligger utan-
for Koncernens kontroll. TransAtlantic verkar i en
internationell affarsmiljo och ar darfor utsatt for poli-
tiska risker i flera lander. Lagar, handelshinder, be-
slut och andra atgarder fran myndigheter i de lander
dar TransAtlantic dr verksamt kan inverka negativt
pa TransAtlantics verksamhet.

Viktiga politiska faktorer att ta hansyn till innefattar
bland annat det svenska sjofartsstodet, som ger rede-
rier mojlighet att utnyttja en s& kallad nettomodell
for ombordanstalld personal. Det innebar att innehal-
len preliminar skatt och lagstadgade sociala avgifter
inte betalas in till staten utan kvarstar i rederiet.
TransAtlantic kan dven komma att paverkas av be-
stimmelser om statsstod. I juli 2013 beslutade EU-
kommissionen att ett spanskt finansieringsupplagg
vid fartygsforvarv delvis strider mot EU:s regler om
statsstod. Aven om beslutet for nirvarande inte be-
doms paverka fartygsdgarna kan det inte uteslutas
att rederier, efter 6verklagande till EU-domstolen,
riskerar viss aterbetalningsskyldighet. TransAtlantic
dr vidare utsatt for risker avseende politisk och social
instabilitet, inklusive den pagéaende krisen i Ukraina.
Om krisen eskalerar, till exempel med embargon och
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beslagtaganden som foljd, har VSS kontrakt och till-
gangar i Ryssland som kan komma att paverkas.
Forandrade politiska forutsattningar vad galler ovan
namnda och andra faktorer kan komma att fa en
negativ inverkan pa Koncernens verksambhet, finan-
siella stdllning och resultat.

Finansiella risker

Likviditetsrisker

For att hantera kortfristiga betalningsskyldigheter i
den l6pande verksamheten, planerade investeringar
och amorteringar behover Koncernen en likviditets-
reserv. Koncernen har per den 31 mars 2014 rénteba-
rande 1d&n om sammanlagt cirka 2,6 miljarder SEK,
varav cirka 523 MNOK (motsvarande cirka 564
MSEK) utgor fartygslan i Viking Supply Ships som
avses refinansieras innan maj 2015. Det finns en risk
att sddan refinansiering inte kan ske pa for TransAt-
lantic acceptabla villkor. Tillgdngen pa extern finan-
siering — som paverkas av faktorer som till exempel
den allménna utvecklingen pa kapital- och kredit-
marknaderna samt lantagarens kreditvardighet och
kreditkapacitet — kan begrénsas och det kan finnas
oforutsedda hédndelser och kostnader forknippade
med detta. Av denna anledning kan det inte garante-
ras att det vid varje given tidpunkt finns tillracklig
finansiering for verksamheten, vilket skulle kunna ha
en viasentlig negativ inverkan pa TransAtlantics
verksamhet, resultat och finansiella stillning.

TransAtlantics likviditet ar for ndrvarande anstrangd
och darmed utsatt for risker. Styrelsen for TransAt-
lantic gor bedomningen att det befintliga rorelsekapi-
talet inte ar tillrackligt for Bolagets aktuella behov
under den kommande
Foljaktligen har TransAtlantic accelererat det omfat-
tande omstrukturerings- och strategiskt positioner-
ingsprogram som tidigare initierats for att aterfa en

hallbar 1onsamhet framst inom affarsomradet Indust-

tolvmanadersperioden.

rial Shipping. Programmet syftar till att 6ka intakter-
na, minska kostnaderna, forbdttra Bolagets rorelse-
kapital, bedriva en aktiv likviditetshantering och
genomfora en anpassning av fartygsflottan. Daremot
kan det inte garanteras att sadana initiativ kommer
att lyckas. Det finns ocksa en risk att omstrukture-
rings- och nedlaggningséatgarder kan ge upphov till
oforutsedda kostnader.

Om Nyemissionen, trots att den &r fullt ut garante-
rad, inte skulle bli fulltecknad, och skulle inte Bola-

gets pagaende initiativ starka TransAtlantics 16n-
samhet och likviditet i sddan utstrackning att Bola-
gets behov av rorelsekapital under den kommande
tolvmanadersperioden tillgodoses, kan Bolaget
tvingas soka ytterligare finansiering i form av exem-
pelvis en riktad nyemission eller en ytterligare foret-
radesemission, alternativt ytterligare forséljning av
tillgdngar som ett eller flera fartyg. Det kan i for-
langningen innebdra att Bolagets verksamhet kan
behdva begransas.

Valutarisker

Sjofarten ar en internationell verksamhet, vilket in-
nebdr att endast en del av Koncernens kassaflode ar
denominerad i SEK. Koncernen har huvudsakligen
valutaexponeringar i USD, GBP, CAD, EUR, NOK
och DKK. Detta innebéar att valutaférandringar kan
medfora en negativ paverkan pa Koncernens resul-
tat, kassafloden och finansiella stéllning.

Réinterisker

Sjofart ar en kapitalintensiv verksamhet, dar langfris-
tiga lan dr den huvudsakliga finansieringsformen.
Réanteforandringar kan darmed ha betydande nega-
tiv paverkan pa Koncernens resultat, kassaflode och
finansiella stallning. D4 en del av Bolagets kassaflode
anvands till rantebetalningar pa Koncernens skulder,
kan detta d&ven medféra en begrénsning av tillgang-
liga medel for Bolagets verksamhet och framtida
affirsmajligheter.

Kreditrisker

Koncernen &r foremal for kreditrisker i samband
med fordringar till kunder och andra affarspartners.
Aven om TransAtlantic endast lamnar korta rorelse-
krediter till sina kunder skulle det kunna ha en nega-
tiv inverkan pa TransAtlantics omséttning, finansi-
ella stéllning och resultat om TransAtlantic inte lyck-
as hantera sina kreditrisker.
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Risker relaterade till Nyemissionen och
de Nya Aktierna

Aktierelaterade risker

Risk och risktagande &r en oundviklig del av aktiea-
gande. Eftersom en investering i aktier bade kan
komma att 6ka och minska i varde &dr det inte sakert
att en investerare kommer att fa tillbaka det investe-
rade kapitalet. Aktiekursens utveckling dr beroende
av en rad faktorer, varav en del ar bolagsspecifika
och andra ar knutna till aktiemarknaden som helhet.
Det dr omojligt for ett enskilt bolag att kontrollera
alla de faktorer som kan komma att paverka dess
aktiekurs, varfor varje investeringsbeslut avseende
aktier bor foregas av en noggrann analys.

Det framtida priset pa TransAtlantics aktier kan
inte forutses

Priset pa TransAtlantics aktier, teckningsratter och
BTA kan fluktuera under (och vad avser de Nya
Aktierna, &dven efter) Nyemissionen. Priset pa
TransAtlantics aktier kan falla under teckningskur-
sen som satts for teckning av Nya Aktier. En allmén
nedgang pa aktiemarknaden skulle dven kunna sitta
press pa TransAtlantics aktiekurs utan att detta har
orsakats av TransAtlantics verksamhet.

Handel i teckningsratter och BTA

Det finns en risk att en aktiv handel i teckningsratter
eller BTA inte kommer att utvecklas pa NASDAQ
OMX Stockholm, eller att tillfredstillande likviditet
kommer att finnas tillganglig under teckningspe-
rioden vid den tidpunkt som sddana vardepapper
handlas.

Utspadning

Viljer aktiedgare att inte utnyttja eller sélja sina
Teckningsrétter i enlighet med forfarandet i avsnittet
”Villkor och anvisningar” kommer teckningsritterna
att forfalla och bli vardelosa utan réatt till ersattning
for innehavaren. Foljaktligen kommer sadana aktied-
gares proportionella dgande och rostratt i TransAt-
lantic att minska och den andel deras aktier represen-
terar av det totala antalet aktier i TransAtlantic
kommer att minska i motsvarande grad. Aven om en
aktiedgare véljer att sdlja sina outnyttjade Tecknings-
rétter eller om dessa Teckningsrétter séljs pa aktiea-
garens vagnar ar det inte sdkert att den ersittning
aktiedgaren erhdller for Teckningsrétterna pa mark-
naden motsvarar den ekonomiska utspddningen i

aktiedgarens dgande i TransAtlantic efter att Nye-
missionen slutforts.

Framtida utdelning

Utdelning far endast ske om det finns utdelningsbara
medel hos TransAtlantic och med séddant belopp att
det framstar som forsvarligt med héansyn till de krav
som TransAtlantics verksamhets art, omfattning och
risker stéller pa storleken av eget kapital och Trans-
Atlantics konsolideringsbehov, likviditet och stall-
ning i Ovrigt for ett visst rakenskapsér. Vidare pa-
verkas TransAtlantics mdjligheter att ldmna utdel-
ning i framtiden av ett antal faktorer, daribland dess
moijlighet att erhélla tillrdckliga utdelningar fran sina
dotterbolag samt lokala lagar, inklusive bland annat
skattelagar. De Nya Aktierna medfor ratt till utdel-
ning fran och med den forsta avstaimningsdag som
infaller efter det att Nyemissionen registrerats hos
Bolagsverket. Det dr inte sdkert att utdelningsbara
medel kommer att finnas tillgangliga under néagot
rakenskapsar. Ingen utdelning lamnades for raken-
skapséaren 2009-2013. Det ar oklart nar utdelning kan
komma att ldmnas igen.

Agare med betydande inflytande

TransAtlantics stOrsta aktiedgare, Kistefos, innehar
per den 30 april 2014 102 487 303 aktier vilket repre-
senterar 69,3 procent av aktiekapitalet och 62,5 pro-
cent av rosterna i Bolaget. Kistefos kan saledes, bade
fore och efter Nyemissionen, utova ett betydande
inflytande 6ver TransAtlantic i fragor som &r foremal
for aktiedgarnas godkdnnande. Det kan inte uteslutas
att Kistefos intressen kan komma att sta i strid med
ovriga aktiedgare intressen. Som en f6ljd av Kistefos
tecknings- och garantidtagande i samband med Ny-
emissionen kan Kistefos komma att starka sitt infly-
tande ytterligare i fragor dér aktiedgarna har rostratt.
Inflytande fran mindre aktiedgare riskerar darmed
att begrédnsas ytterligare. Efter genomforandet av det
budpliktsbud som Kistefos lamnade till aktiedgarna i
TransAtlantic den 24 mars 2014 ar Kistefos inte
langre foremal for bestimmelserna om budplikt i
lagen om offentliga uppkopserbjudanden pa aktie-
marknaden. Kistefos kan darfor dessutom komma att
stiarka sitt inflytande genom ytterligare forvéarv av
aktier.
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Framtida forsdljning av storre aktieposter samt
ytterligare nyemissioner

Efter avstimningsdagen for Nyemissionen far Kis-
tefos enligt Teckningsatagandet sélja hela eller delar
av sitt innehav av TransAtlantic-aktier. Om Kistefos
eller annan storre aktiedgare séljer flertalet av sina
TransAtlantic-aktier pa aktiemarknaden, eller om
marknaden tror att en sddan forséljning kan komma
att ske, kan TransAtlantics aktiekurs paverkas nega-
tivt. Kistefos har inte nagon forpliktelse gentemot
TransAtlantic att bibehalla sin dgarandel efter av-
stimningsdagen for Nyemissionen och ddrmed finns
det inga garantier for att Kistefos kommer att bibe-
halla sin nuvarande dgarandel i TransAtlantic efter
avstdmningsdagen for Nyemissionen.

Ej sakerstdllda tecknings- och garantiatagande

Bolagets storsta aktiedgare Kistefos har atagit sig att
teckna sammanlagt cirka 69,3 procent av de Nya
Aktierna. Darutdver har Kistefos garanterat teckning
av ytterligare cirka 30,7 procent av de Nya Aktierna.
Detta tecknings- och garantidtagande ar dock inte
sakerstallt, vilket kan innebara en risk att Kistefos
inte kan uppfylla dtagandet. Om &tagandet inte kan
uppfyllas kan det inverka negativt pa TransAtlantics
mojligheter att genom Nyemissionen tillforas ett
belopp om hogst cirka 147,9 MSEK fore emissions-
kostnader.
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Inbjudan till teckning av aktier |
TransAtlantic

Styrelsen for TransAtlantic beslutade den 19 mars 2014, under forutsittning av bolagsstdmmans godkan-
nande, om en nyemission med foretradesratt for Bolagets aktiedgare. Styrelsens beslut godkandes vid ars-
stimman den 23 april 2014.

Genom Nyemissionen 6kas TransAtlantics aktiekapital med hogst 29 574 052 SEK genom utgivande av hogst
29 574 052 Nya Aktier, varav hogst 1 939 157 A-aktier och hogst 27 634 895 B-aktier. Bolagets aktiedgare har
foretradesratt att teckna de Nya Aktierna i forhallande till de aktier de dger. Avstamningsdag for ratt till del-
tagande i Nyemissionen &r den 7 maj 2014. For varje befintlig A-aktie som innehas pa avstamningsdagen er-
halls en (1) teckningsratt av serie A och for varje befintlig B-aktie erhalls en (1) teckningsratt av serie B. Teck-
ningsratterna berattigar innehavaren att teckna Nya Aktier med primér foretradesratt, varvid fem (5) teck-
ningsrétter av serie A respektive serie B ger ritt till teckning av en (1) ny A-aktie respektive B-aktie. Nya Ak-
tier som inte tecknas med primaér foretradesréatt erbjuds samtliga aktiedgare till teckning (subsididr foretrades-
ratt). Teckning av Nya Aktier utan stdd av primar eller subsidiar foretradesratt ar inte mojlig. For det fall inte
samtliga Nya Aktier tecknas med primar eller subsidiar foretradesratt ska aterstaende aktier tilldelas Kistefos
i egenskap av emissionsgarant. Teckning av Nya Aktier ska ske under perioden frdn och med den 9 maj 2014
till och med den 27 maj 2014, eller den senare dag som bestdms av styrelsen och i 6vrigt i enlighet med de
instruktioner som finns i avsnittet ”Villkor och anvisningar”.

Teckningskursen har faststallts till 5,00 SEK per Ny Aktie, vilket innebér att Nyemissionen, vid fullteckning,
sammanlagt tillfor TransAtlantic hogst cirka 147,9 MSEK f6re emissionskostnader.!

Tecknings- och garantiatagande?

Kistefos som per den 30 april 2014 innehar cirka 69,3 procent av kapitalet och cirka 62,5 procent av rosterna i
TransAtlantic, har atagit sig att teckna sin pro rata-andel i Nyemissionen. Kistefos har dessutom garanterat
teckning av aterstdende del av Nyemissionen, dvs. de aktier som inte tecknas av &vriga aktiedgare med stod
av primar eller subsididr foretrddesritt, motsvarande cirka 30,7 procent av Nyemissionen. Darmed dr Nye-
missionen till fullo garanterad. Garantiprovision utgar till Kistefos med ett belopp om cirka 0,7 MSEK, mot-
svarande 1,5 procent av garanterat belopp.

Hirmed inbjuds aktieigarna i TransAtlantic att med foretridesritt teckna Nya Aktier i TransAtlantic i enlighet med
villkoren i detta Prospekt.
Goteborg den 5 maj 2014
Rederi AB TransAtlantic (publ)
Styrelsen

! Frén emissionsbeloppet om hogst 147,9 MSEK kommer avdrag att goras for emissionskostnader som berdknas uppga till cirka 3 MSEK
(inklusive ersdttning till emissionsgaranten om cirka 0,7 MSEK). Netto berdknas Nyemissionen tillféra TransAtlantic cirka 144,9 MSEK.
2 Se aven “Tecknings- och garantidtagande” i avsnittet “Legala fradgor och kompletterande information”.
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Bakgrund och motiv

TransAtlantic dr ett ledande svenskt rederi med huvudkontor i Goteborg samt ett flertal kontor i Europa. TransAtlantic
dr indelat i tod affirsomrdden; Industrial Shipping och Viking Supply Ships. De senaste drens svira marknadsforhdllan-
den for TransAtlantic har lett till kinnbara operationella forluster, vilket gjort att Bolagets likviditet forsvagats visent-
ligt. Som det framgdr av TransAtlantics senaste finansiella rapporter, dr Koncernens likviditet fortsatt anstringd och
exponerad for risker. Olika initiativ har tagits for att stirka Bolagets [6nsamhet och likviditet samtidigt som aktivt arbete
med lingivare fortsitter for att sikerstilla en stabil finansiering pd bide kort och ling sikt.

Omstrukturerings- och strategiskt positioneringsprogram

Under fjarde kvartalet 2013 genomfdrde TransAtlantic en nyemission om cirka 148 MSEK med foretradesratt
for Bolagets aktiedgare i syfte att aterbetala upptagna skuldcertifikat om 140 MSEK jamte ranta. Likviden for
skuldcertifikaten om 140 MSEK anvéndes for att finansiera Bolagets strategi- och omstruktureringsprogram
inom affdrsomradet Industrial Shipping. Som en del i detta program arbetade Bolaget under 2013 med kost-
nadsbesparingar sasom reducering av personalstyrkan, centralisering av administration, avyttring av till-
gangar utanfor karnverksamheten sdsom en hamnterminal och fastigheter, avslutandet av tva taxleasestruk-
tur i Storbritannien, foérsiljningar av flera fartyg, samt en forstarkning av Industrial Shippings konkurrens-
kraft genom ett storre fokus pa kundrelationer.

Sésom flaggades som en risk i tidigare prospekt daterat den 8 november 2013 har omstruktureringsatgéarder-
na inte varit tillrackliga for att kompensera for den svagare marknaden och ytterligare sjunkande volymer
inom Industrial Shipping. TransAtlantic har darfor beslutat att accelerera omstruktureringsarbetet och ge-
nomfora ytterligare effektiviseringar samt skapa forutsattningar for att snabbare dela koncernen.

Med anledning av de ytterligare forsamrade marknadsforhallandena och Bolagets nedanstdende omstruktu-
reringsatgarder, dr det Bolagets bedomning att det befintliga rorelsekapitalet inte ar tillrackligt for Bolagets
aktuella behov under den kommande tolvmanadersperioden. Befintligt rorelsekapital, utan beaktande av
forestaende Nyemission, berdknas vid tidpunkten for detta Prospekt att racka till och med slutet av det andra
kvartalet 2014. Underskottet i rorelsekapital for den kommande tolvmanadersperioden berdknas uppga till
cirka 100 MSEK, och ér i dess helhet hénforligt till Industrial Shipping.

Mot bakgrund av ovanstaende beslutade styrelsen i TransAtlantic den 19 mars 2014 att under forutsittning av
arstaimmans godkannande, vilket erholls den 23 april 2014 genomfdra en fullt garanterad nyemission med
foretradesratt for Bolagets aktiedgare om hogst cirka 147,9 MSEK f6re emissionskostnader. Emissionslikviden
kommer att anvandas till uppkomna kostnader i samband med forestdende omstruktureringsatgarder. Dessa
omstruktureringsatgarder omfattar bland annat nedlaggningen av TransPal Line, ddr dven kontoren i Hull
(Storbritannien) och Szczecin (Polen) avyttras, omforhandlingen av bareboatataganden samt omstrukture-
ringskostnader i samband med nedskdrningar inom organisationen. Det kan inte uteslutas att ytterligare om-
struktureringsatgarder, som for ndrvarande inte ar planlagda, kan komma att genomféras.

Styrelsen for TransAtlantic dr ansvarig for innehdllet i detta Prospekt. Hirmed forsikras att styrelsen har vidtagit alla
rimliga forsiktighetsdtgirder for att sikerstilla att uppgifterna i Prospektet, sdvitt styrelsen vet, dverensstimmer med de
faktiska forhillandena och att ingenting dr uteldmnat som skulle kunna pdverka dess innebérd.

Goteborg den 5 maj 2014
Rederi AB TransAtlantic (publ)
Styrelsen
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Villkor och anvisningar

Foretradesratt och teckningsratter

Den som pa avstamningsdagen den 7 maj 2014 ar
registrerad som aktiedgare i TransAtlantic dger fore-
tradesratt att teckna Nya Aktier av samma aktieslag i
forhallande till det antal aktier som innehas pa av-
staimningsdagen (primér foretradesrdtt). Aktier som
inte tecknas med primar foretrddesritt ska, obero-
ende av aktieslag, erbjudas samtliga aktiedgare till
teckning (subsididr foretradesratt). Vid forsdljning av
teckningsratt (den primaéra foretradesratten) overgar
dven den subsididra foretradesratten till den nya
innehavaren av teckningsritten. Tilldelningen vid
teckning med subsididr foretradesratt sker i relation
till det antal aktier som tecknats med primar foretra-
desrétt. Teckning av Nya Aktier utan stod av primar
eller subsididr foretradesratt ar inte majlig.

For detta andamal erhéller den som pa avstamnings-
dagen é&r registrerad som aktiedgare i TransAtlantic
en (1) teckningsrdtt av serie A i TransAtlantic for
varje innehavd A-aktie och en (1) teckningsritt av
serie B i TransAtlantic for varje innehavd B-aktie.
Teckningsrétterna beréttigar innehavaren att med
foretradesratt teckna aktier, varvid fem (5) tecknings-
rédtter av serie A respektive serie B ger rétt till teck-
ning av en (1) ny A-aktie respektive B-aktie. Aktied-
gare som valjer att inte delta i Nyemissionen kom-
mer att fa sin agarandel utspadd med cirka 16,7 pro-
cent, men har mdjlighet att ekonomiskt kompensera
sig for utspadningseffekten genom att salja sina
teckningsrétter.

Teckningskurs

De Nya Aktierna i TransAtlantic emitteras till en
teckningskurs om 5,00 SEK per ny aktie. Courtage
utgar ej.

Avstamningsdag

Avstamningsdag hos Euroclear for faststillande av
vilka som &ger ratt att erhalla teckningsratter var den
7 maj 2014. Aktierna handlas exklusive ratt till delta-
gande i Nyemissionen fran och med den 5 maj 2014.
Sista dag for handel inklusive ritt till deltagande i
Nyemissionen var den 2 maj 2014.

Teckningstid

Teckning av Nya Aktier ska ske under tiden fran och
med den 9 maj 2014 till och med den 27 maj 2014.
Bolagets styrelse dger ratt att forlanga teckningsti-
den. En eventuell forlangning kommer att offentlig-
goras av Bolaget genom pressmeddelande senast den
27 maj 2014.

Emissionsredovisning till direktregistre-
rade aktieagare

Fortryckt emissionsredovisning med vidhédngande
bankgiroavi skickas till direktregistrerade aktiedgare
och foretradare for aktiedgare som pa avstdmnings-
dagen ar registrerade i den av Euroclear for TransAt-
lantics rakning forda aktieboken dock med undantag
for sadana som é&r bosatta i vissa obehoriga jurisdikt-
ioner. Av emissionsredovisningen framgar bland
annat antal erhdllna teckningsritter och det hela
antal Nya Aktier som kan tecknas. VP-avi avseende
registrering av teckningsratter pa VP-konto skickas
inte ut.

Aktiedgare som &dr upptagna i den i anslutning till
aktieboken sarskilt forda forteckningen 6ver pantha-
vare och formyndare erhaller inte emissionsredovis-
ning utan meddelas separat.

Forvaltarregistrerade innehav

Aktiedgare vars innehav &r forvaltarregistrerat hos
bank eller annan forvaltare erhdller ingen emissions-
redovisning. Teckning och betalning ska istallet ske i
enlighet med instruktioner fran forvaltaren.

Handel med teckningsratter

Handel med teckningsratter av serie B dger rum pa
NASDAQ OMX Stockholm under perioden fran och
med den 9 maj 2014 till och med 22 maj 2014.> Swed-
bank och andra vérdepappersinstitut med erforder-
liga tillstdnd stér till tjanst med formedling av kop

3 Se dock “Handel i teckningsritter och BTA” i avsnittet
”Riskfaktorer”.
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och forsdljning av teckningsrdtter. ISIN-koden for
teckningsratterna av serie B ar SE0005932399.

Om en aktiedgare inte utnyttjar nagra eller alla sina
teckningsratter genom betalning senast den 27 maj
2014 eller inte séljer sina teckningsratter senast den
22 maj 2014, kommer sddan aktiedgares outnyttjade
teckningsratter att forfalla utan varde och innehava-
ren kommer inte att erhalla ndgon kompensation.

Aktieagare bosatta i vissa obehoriga
jurisdiktioner

Tilldelning av teckningsrdtter och utgivande av Nya
Aktier vid utnyttjande av teckningsratter till perso-
ner som dr bosatta eller medborgare i lander utanfor
EES kan paverkas av vidrdepapperslagstiftningar i
sddana ldnder. Med anledning héarav kommer ak-
tiedgare som har sina befintliga aktier direktregistre-
rade pa VP-konton och har registrerade adresser i till
exempel USA, Australien, Hongkong, Kanada, Ja-
pan, Nya Zeeland och Sydafrika inte erhalla nagra
teckningsratter pd sina respektive VP-konton. De
teckningsratter som annars skulle ha registrerats for
dessa aktiedgare kommer att siljas och forséljnings-
likviden, med avdrag for kostnader, kommer att
utbetalas till sddana aktiedgare. Belopp understi-
gande 100 SEK kommer inte att utbetalas.

Ratt till utdelning

De Nya Aktierna medfor rétt till vinstutdelning
forsta gangen pa den avstamningsdag for utdelning
som infaller ndrmast efter det att de Nya Aktierna
registrerats hos Bolagsverket och aktierna har inforts
i aktieboken hos Euroclear.

Offentliggorande av teckningsresultat

Teckningsresultatet i Nyemissionen kommer att of-
fentliggoras genom ett pressmeddelande fran Trans-
Atlantic omkring den 2 juni 2014.

Teckning av aktier med stod av
teckningsratter (primar foretradesratt)

Teckning av Nya Aktier med stdd av teckningsratter
ska ske genom samtidig kontant betalning under
perioden frdn och med den 9 maj 2014 till och med
den 27 maj 2014. Efter teckningstidens utgang blir
outnyttjade teckningsritter ogiltiga och kommer,
utan avisering fran Euroclear, att bokas bort fran
innehavarens VP-konto. For att inte vérdet av er-

hallna teckningsrétter ska ga forlorat maste inneha-
varen antingen:

e utnyttja teckningsrdtterna och teckna Nya Aktier
senast den 27 maj 2014; eller

e silja de teckningsrdtter som inte utnyttjats senast
den 22 maj 2014.4

Styrelsen ager ratt att forldnga teckningstiden vilket,
om det blir aktuellt, kommer ske senast den 27 maj
2014. En teckning av Nya Aktier med stod av teck-
ningsratter dr odterkallelig och aktiedgare kan inte
upphdva eller modifiera en teckning av Nya Aktier.

Direktregistrerade aktieagare bosatta i Sverige

Teckning av Nya Aktier med stdd av teckningsratter
sker genom kontant betalning, antingen genom att
anvanda den fortryckta bankgiroavin eller darfor
avsedd anmalningssedel, med samtidig betalning
enligt ndgot av foljande alternativ:

e Bankgiroavin anvinds om samtliga teckningsrat-
ter enligt emissionsredovisningen frdn Euroclear
ska utnyttjas.

¢ Anmilningssedeln anvands om teckningsratter
har kopts eller overforts fran annat VP-konto eller
av annan anledning ett annat antal teckningsrat-
ter an det som framgar av den fortryckta emiss-
ionsredovisningen ska utnyttjas for teckning.

Betalning for tecknade Nya Aktier ska goras samti-
digt som insdndandet av anmalningssedeln. Betal-
ning kan goras pa samma saitt som en bankgirobetal-
ning, till exempel via internetbank, bankgiro eller pa
bankkontor. Anmalningssedel kan erhallas fran
TransAtlantic  (hemsida:  www.rabt.se/investor-
relations/nyemission-2014) och Swedbank (hemsida:
www.swedbank.se/prospekt, telefon: 08-585 925 89,
e-post: emissioner@swedbank.se). Betalning ska vara

Swedbank tillhanda senast den 27 maj 2014.

Direktregistrerade tecknare ej bosatta i Sverige

Teckningsberattigade direktregistrerade aktiedgare
som inte dr bosatta i Sverige samt inte ar foremal for
de restriktioner som beskrivs i ”Viktig information”
och som inte kan anvdnda den fortryckta bankgiro-

4 Se dock ”“Handel i teckningsrdtter och BTA” i avsnittet
”Riskfaktorer”.
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avin kan betala i svenska SEK via SWIFT i enlighet
med foljande: Rederi AB Transatlantic, c/o Swed-
bank, Emissioner E676, 105 34 Stockholm, Sverige,
SWIFT: SWEDSESS, IBAN-nummer: SE28 8000 0810
5992 4976 6420, Kontonamn: TransAtlantic. Vid be-
VP-
kontonummer och referensen ”Issue TransAtlantic”
anges. Anmaélningssedel och betalning ska vara
Swedbank, Emissioner E676, 105 34 Stockholm, Sve-
rige, tillhanda senast den 27 maj 2014.

talning maste tecknarens namn, adress,

Teckning av forvaltarregistrerade aktieagare

Depakunder hos forvaltare som onskar teckna Nya
Aktier med stdd av teckningsrdtter anmaler sig for
teckning i enlighet med instruktion frén sin forval-
tare.

Betalda tecknade aktier (BTA)

Efter
Euroclear att sdnda ut en avi som bekréftelse pa att
BTA bokats in pa tecknarens VP-konto. De Nya Ak-
tierna kommer att bokforas som BTA pa VP-kontot
till dess att registrering av Nyemissionen skett hos

erlagd betalning och teckning kommer

Bolagsverket. Registrering av Nya Aktier tecknade
med stod av teckningsrétter forvantas ske hos Bo-
lagsverket omkring den 5 juni 2014. Nagon VP-avi
utsands ej i samband med denna ombokning.

Handel med BTA

Handel med BTA av serie B pa NASDAQ OMX
Stockholm berdknas ske under perioden fran och
med den 9 maj 2014 till och med den 5 juni 2014.
Swedbank och ovriga vardepappersinstitut star till
tjianst med formedling av kop och forsdljning av
BTA. ISIN-koden foér BTA av
SE0005932407.

serie B ar

Teckning av aktier med subsidiar foretra-
desratt och tilldelning

Direktregistrerade aktieagares teckning

Anmalan om teckning av Nya Aktier med subsididr
foretradesrdtt ska goras pa darfér avsedd anmal-
ningssedel. Endast en anmalan per forvar far inges.
Om flera anmailningssedlar inges kommer endast
den anmaélningssedel som forst kommit Swedbank
tillhanda att beaktas. Anmalningssedlar kan erhallas
fran TransAtlantic (hemsida: www.rabt.se/investor-
relations/nyemission-2014) och Swedbank (hemsida:
www.swedbank.se/prospekt, telefon: 08-585 925 89,
e-post: emissioner@ swedbank.se).

Anmadlningssedeln ska skickas till Swedbank, Emiss-
ioner E676, 105 34 Stockholm, Sverige. Anmalnings-
sedeln maste vara Swedbank tillhanda senast den 27
maj 2014. Styrelsen dger ratt att forlanga teckningsti-
den vilket, om det blir aktuellt, kommer att offentlig-
goras genom pressmeddelande senast den 27 maj
2014.

Forvaltarregistrerade aktieagares teckning

Depédkunder hos forvaltare som onskar teckna Nya
Aktier med subsidiar foretrddesratt maste anmala sig
for teckning i enlighet med instruktion fran sin/sina
respektive forvaltare.

Tilldelning

Om det antal Nya Aktier som ej tecknats med primar
foretradesratt inte rdcker for den teckning som sker
med subsididr foretradesratt, ska aktierna fordelas
mellan tecknarna i forhallande till det antal Nya Ak-
tier som de tecknat med primar foretradesraitt och, i
den man detta inte kan ske, genom lottning. For det
fall inte samtliga Nya Aktier tecknas med primar
eller subsididr foretradesrdtt ska aterstaende aktier
tilldelas Kistefos i egenskap av emissionsgarant.

Som bekriftelse pa tilldelning av Nya Aktier teck-
nade utan stdd av teckningsriatter kommer avrak-
ningsnota att skickas till tecknaren omkring den 3
juni 2014. Inget meddelande kommer att skickas till
tecknare som inte erhallit ndgon tilldelning. Teck-
nade och tilldelade Nya Aktier ska betalas kontant i
enlighet med instruktionerna pa avrakningsnotan
som skickas till tecknaren. Efter att dels betalning av
tecknade och tilldelade Nya Aktier skett, dels de Nya
Aktierna har registrerats hos Bolagsverket kommer
Euroclear att sanda ut en avi som bekréftar inbok-
ningen av de Nya Aktierna pa tecknarens VP-konto.
Registrering av Nya Aktier tecknade utan stod av
teckningsrétter hos Bolagsverket forvantas ske om-
kring den 13 juni 2014.

Ovrig information

Bolaget dger inte ritt att avbryta Nyemissionen.

For det fall att ett for stort belopp betalats in av en
tecknare for de Nya Aktierna kommer TransAtlantic
att ombesorja att Overskjutande belopp éterbetalas.
Ingen rénta kommer att utbetalas for dverskjutande
belopp.
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De nya B-aktierna kommer att tas upp till handel vid
NASDAQ OMX Stockholm i samband med genom-
forandet av Nyemissionen. Handel i nya B-aktier
som tecknats med stod av teckningsratter berdknas
paborjas omkring den 10 juni 2014.

Teckning av Nya Aktier, med primaér eller subsidiar
foretradesratt, dr oaterkallelig och tecknaren kan inte
upphaiva eller modifiera teckning av Nya Aktier.

Ofullstandiga eller felaktigt ifyllda anmalningssedlar
kan komma att ldmnas utan beaktande. Om teck-
ningslikviden inbetalas for sent, &r otillracklig eller
betalas pa felaktigt sdtt kan anmalan om teckning
komma att lamnas utan beaktande eller teckning
komma att ske med ett lagre belopp. Betald likvid
som ej tagits i ansprak kommer i sé fall att &terbeta-
las.

Swedbank é&r sa kallat emissionsinstitut for Nyemiss-
ionen, det vill sdga bistdr Bolaget med vissa admi-
nistrativa tjanster kring Nyemissionen. Att Swed-
bank &dr emissionsinstitut innebér inte i sig att Swed-
bank betraktar tecknaren som kund hos Swedbank.
Tecknaren betraktas for placeringen endast som
kund hos Swedbank om Swedbank har lamnat rad
till tecknaren om placeringen eller annars har kon-
taktat tecknaren individuellt angaende placeringen
eller om tecknaren har tecknat sig via bankens kon-
tor, Internetbanken eller Telefonbanken. Foljden av
att Swedbank inte betraktar tecknaren som kund for
placeringen ar att reglerna om skydd for investerare i
lagen (2007:528) om vidrdepappersmarknaden inte
kommer att tillimpas pa placeringen. Detta innebar
bland annat att varken sé kallad kundkategorisering
eller s& kallad passandebedémning kommer att ske
betrdffande placeringen. Tecknaren ansvarar darmed
sjdlv for att denne har tillrdckliga erfarenheter och
kunskaper for att forstd de risker som ar forenade
med placeringen.

Den som tecknar sig i Nyemissionen kommer att
lamna personuppgifter till Swedbank. Personuppgif-
ter som lamnas till bolag i Swedbankkoncernen
kommer att behandlas i datasystem i den utstrack-
ning som behovs for att tillhandahalla tjanster och
administrera kundengagemang i koncernen. Aven
personuppgifter som inhdmtas fran annan dn den
kund som behandlingen avser kan komma att be-
handlas. Det kan ocksa forekomma att personuppgif-
ter behandlas i datasystem hos foéretag och organisat-

ioner med vilka bolag i Swedbankkoncernen samar-
betar. Information om behandling av personuppgif-
ter lamnas av Swedbanks kontor, vilka ocksa tar
emot begdran om rattelse av personuppgifter.
Adressinformation kan komma att inhdmtas av
Swedbank genom en automatisk datakdrning av
Euroclear.

Beskattning

For information rérande beskattning, se avsnittet
”Vissa skattefragor i Sverige”.
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Marknad och verksamhet

Prospektet innehdller viss marknads- och branschinformation som kommer frin tredje man. De killor som TransAtlantic
baserat sin bedomning pd dr bland annat branschstatistik, uppgifter frin International Energy Agency ("IEA”), samt
uppgifter fran underleverantdrer. Aven om informationen har dtergivits korrekt och TransAtlantic anser att killorna ir
tillforlitliga har TransAtlantic inte oberoende verifierat information, varfor dess riktighet och fullstindighet inte kan
garanteras. Sdvitt TransAtlantic kinner till och kan forvissa sig om genom jamforelse med annan information som of-

fentliggjorts av dessa killor har dock inga uppgifter utelimnats pd ett sitt som skulle kunna gora den dtergivna inform-

ationen felaktig eller missvisande. Pd vissa stillen i Prospektet beskrivs TransAtlantics stillning pd marknaden. Dessa
uppgifter baseras pd TransAtlantics omsittning i forhdllande till TransAtlantics bedomning av de aktuella marknader-

nas storlek respektive konkurrenternas omsittning.

TransAtlantic ar ett av Sveriges storsta rederier och
har sitt sate i Goteborg. Verksamheten ar uppdelad i
tvd affirsomrdden; Industrial Shipping och Viking
Supply Ships. Verksamheten inom Industrial Ship-
ping &r framst inriktad pa kontraktsbaserade trans-
porter for nordisk basindustri. Inom affdrsomradet
Viking Supply Ships ar TransAtlantic verksamt pa
marknaden for arktisk offshore, pad offshorespot-
marknaden i Nordsjon, samt inom den globala off-
shoresektorn. Totalt bestar Koncernens flotta av 42
fartyg, varav 28 inom Industrial Shipping och 14
inom Viking Supply Ships.

Bolagets registrerade firma och handelsbeteckning &r
Rederi AB TransAtlantic (publ). Koncernen, vari
TransAtlantic 4r moderbolag, bestar av totalt 51 dot-
terbolag, varav 45 &dgs indirekt. Koncernen har cirka
220 anstédllda inom landorganisationen, varav mer-
parten ar anstdllda vid huvudkontoret i Goteborg.
Antal anstdllda ombord ér cirka 640.

Affarsomrade Industrial Shipping

Verksamheten inom Industrial Shipping erbjuder
linjetrafik med Ostersjon och Norra Europa som
priméra marknader. Affairsomradet har omstrukture-
rats och bestér idag av RoRo-linjer, container feeder-
linjer samt utchartering av fartyg. Verksamheten
omfattar aven ship managementtjanster. Industrial
Shipping har sammanlagt 28 fartyg som samverkar
for att uppna maximal utnyttjandegrad for fartygen
och hog service at TransAtlantics kunder. TransAt-
lantic Industrial Shipping erbjuder smarta logistik-
16sningar och effektiva fartygstransporter som utgar
fran kundens transportbehov. Kvalitet, miljo- och
kostnadseffektivitet ar ledord genom hela kedjan.

Huvudkontoret finns i Goteborg och darutdver har
Industrial Shipping ett flertal kontor i ytterligare sex
europeiska ldnder. Som en foljd av det pagadende
omstruktureringsprogrammet har TransAtlantic
dock beslutat att avyttra tre av dessa kontor, namli-
gen kontoren i Storbritannien (Hull), Polen (Szcze-
cin), och Lettland (Riga). Verksamheten &r fokuserad
pa kontraktsbaserade transporter, framst for nordisk
basindustri men dven for stora internationella akto-
rer. Kundrelationerna kannetecknas av ett utpraglat
kvalitetstankande, langsiktighet och nédra samarbete.
Till de storre kunderna hor bland andra Stora Enso,
Rautaruukki, Hapag-Lloyd, MSC, SSAB, Hamburg
Siid, Rottneros, Bruhn och Metsa.

Segment RoRo

TransAtlantic har lange varit en av de storre operato-
rerna inom RoRo-segmentet i Ostersjon och har,
bland annat genom sin unika iskompetens, byggt
upp langa kundrelationer och effektiva transportsy-
stem at bland annat skogs- och pappersindustrin.
Trafik drivs i tva linjer — TransLumi Line och Trans-
Bothnia Line — med sammanlagt fyra fartyg mellan
norra Finland och Sverige, Tyskland och Belgien.
Lasterna omfattar forutom papper och pappers-
massa, aven tankcontainers, rullande laster och van-
liga containers. Under 2014 ligger fokus pa en fort-
satt vidareutveckling av nuvarande trafik men fram-
for allt pa att utveckla konkurrenskraftig systemtra-
fik for basindustrin i Ostersjon och Bottenviken.

Avveckling av Bulk

Som en del i beslutet att lamna bulksegmentet har
under 2013 hela den kommersiella delen av affars-
omradets smabulksdivision outsourcats till rederiet
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AtoB@C. Avtalet, som dven inkluderar utchartering
av TransAtlantics samtliga
AtoB@C, innebar en minskning av forlustbringande
omsattning pa cirka 300 MSEK pé arsbasis. Inom det

storre bulksegmentet kvarstod i borjan av 2014 end-

smabulksfartyg till

ast tva fartyg, som bada ska aterlamnas nar leasing-
avtalen gar ut 2015.

Segment Container Feeder

Segment Container Feeder bedriver containerbaserad
linjetrafik mellan Beneluxomradet, Tyskland, Sverige
och Finland. Verksamheten bedrivs i tre linjer —
TransFeeder North, TransBothnia Container Line och
TransFeeder South — som betjdnas av fyra moderna
containerfartyg med isklass. Forutom vanligt contai-
nertonnage har fartygen kapacitet for projektlaster,
vilket breddar kundunderlaget och forbattrar 16n-
samheten. Kunderna &r framst de stora oceanrederi-
erna som med feedertrafiken som bas kontinuerligt
genomfor genomfraktsaffirer pd en mangd Oversjo-
destinationer. Under 2014 kommer affirsomradet
fortsdtta utveckla positionen som nischaktdr pa ut-
valda outports i Ostersjon och i samarbete med kun-
derna utveckla nya, konkurrenskraftiga losningar
inom feedertrafiken.

Trots tidigare satsningar att effektivisera TransPal
Line, sdsom genom optimering av flottan och skifte
av hamnanlop har linjen trots detta inte visat sig vara
léonsam. Bolaget har darfor under forsta kvartalet
2014 beslutat att lagga ner linjen. Som en f6ljd av
nedlaggningen lagger Bolaget ner sina kontor i Hull
(Storbritannien) och Szczecin (Polen).

Marknadsforhallanden

Det osdakra marknadsldget i Europa har paverkat
basindustriproduktionen negativt de senaste aren,
vilket resulterat i lagre fraktade volymer samt hogre
volatilitet. Den relativt mindre marknaden har inne-
burit att manga transportsystem tappat basvolym,
vilket gjort konkurrensen om ny ersattningsvolym
annu tuffare. Denna konkurrens har inte bara varit
mellan rederier, utan sjofarten verkar ocksa i stark
konkurrens med trailer- och tagoperatorer som flyt-
tar marginallaster fran kol till vag och jarnvag.

Utover detta lider stora delar av branschen fortfa-
rande av ett overutbud av fartyg vilket ocksd har
skapat skarp konkurrens, da efterfragedkningen fran
industrin generellt varit ldgre an utbudsdkningen de
senaste aren.

Baltic Dry Index

En viktig prisindikator for sjétransporter med torra
varor sa som kol, jarnmalm, koppar, cement, sand,
konstgddsel, spannmél och bomull ar Baltic Dry
Index (se nedan). Ett stort utbud av tonnage tillsam-
mans med svag efterfrigan i Nordamerika och
Europa har bidragit till fortsatt ldga nivaer for in-
dexet under stora delar av 2013. Under bérjan av
2014 har indexet sjunkit kraftigt.
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Omstrukturerings- och strategiskt positionerings-
program

Under 2012 initierade TransAtlantic ett omfattande
omstruktureringsprogram inom affirsomradet In-
dustrial Shipping i syfte att skapa en konsoliderad
och kostnadseffektiv organisation som ar konkur-
renskraftig pa Ostersjon och i norra Europa.

Bolaget beslutade att fokusera sin kommersiella
verksamhet inom segmenten RoRo och Container
Feeder dar TransAtlantic anser sig ha en konkurrens-
fordel och dér tillvéxten anses vara tillfredsstéllande.
Detta medfor att segmentet Bulk genomgér en kon-
trollerad avvecklingsprocess. Som ett led i denna
process har Bolaget ingatt ett avtal med rederiet
AtoB@C nir det géller smabulkssegmentet Short Sea
Bulk (se ”Avveckling Bulk” ovan). Avtalet innebar
en minskning av antalet anstédllda inom Industrial
Shipping med cirka 15 personer, samt en reduktion
av forlustbringande omséttning pa cirka 300 MSEK
pa arsbasis.

Bolaget har under 2013 arbetat med omfattande
kostnadsbesparingar inom ramen fér omstrukture-
ringsprogrammet. En marknadsanpassning av flot-
tan pagar genom fartygsforsiljningar, aterlamning
av inhyrda fartyg samt justering av tonnage kapa-
citet. Som en del i detta har Bolaget dven avyttrat
fartygen TransEagle och TransFalcon under tredje
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kvartalet 2013. Under forsta kvartalet 2014 avyttra-
des bolagets andelar i tyska kommanditbolag som
ager fartygen TransFrej och TransOdin.

Vidare avyttras tillgdngar som inte definieras som
kdrnverksamhet, detta innefattar bland annat en
nyligen genomford forsiljning av en hamnterminal i
Véstervik vilket genomfordes i november 2013. Vi-
dare fattade bolagsstimman den 23 april 2014 beslut
om forsdljning av fartygsagenturen Daugava Ship-
ping Services SIA i Lettland samt speditions- och
rederiagentverksamheten TransAtlantic Spolka z.0.0
i Polen. Nyss ndmnda forsaljningar omfattas av 16
kap. aktiebolagslagen (de s.k. Leo-reglerna). Utover
detta har tvd taxlease-strukturer i Storbritannien
avslutats samt en finansiell tillgdng, som erholls i
samband med avslutandet av taxlease-strukturen,
sélts den 25 oktober 2013, vilket frigjort likviditet.

En annan stor och viktig del i arbetet med att for-
béttra I6nsamheten for Industrial Shipping &r beslu-
tet att ligga ned den olonsamma containerlinjen
TransPal Line och tillhérande verksamheter. Leasen
for terminalen samt tillhorande verksamhet i Hull
kommer att laggas ut till forsdljning. Nedldggningen
innefattar total cirka 70 anstdllda i Goteborg, Polen
och Storbritannien.

TransAtlantic beslutade under 2012 dven att imple-
mentera en ny forenklad legal bolagsstruktur for
Industrial Shipping, eftersom den tidigare legala
bolagsstrukturen ansags vara komplex och svarhan-
terlig. Genom interna och externa overlatelser, fus-
ioner och likvidationer har Industrial Shipping un-
derordnats ett holdingbolag for affarsomradet.
TransAtlantics intention ar att den nya bolagsstruk-
turen ska besta av cirka 13 legala enheter nir om-
struktureringen ar fullt ut genomford, vilket berak-
nas ske under 2014. Vid omstruktureringens slutfor-
ande kommer antalet bolag inom Industrial Shipping
minskas till ndstan en tredjedel. Nagra exempel pa
vasentliga atgarder som vidtagits i syfte att uppna
den nya, enklare bolagsstrukturen ar fusionerna
mellan dotterbolagen TransAtlantic Short Sea Bulk
AB, Osterstroms Rederi AB, Osterstroms Logistics
AB och Rederi AB Nordship, som avslutades i sep-
tember 2013 (med forstndmnda bolag som &verle-
vande bolag) samt avvecklingen av en nederlandsk
agarstruktur genom likvidation av nio bolag och
interndverlatelse av aktierna i tva bolag.

Ship Management

For att vara ett konkurrenskraftigt rederi maste ef-
fektiva system for fartygsdrift, kompetenta medarbe-
tare och effektiva fartyg finnas. TransAtlantic foku-
serar pa att utveckla sina system, medarbetare och
fartyg. TransAtlantics mal ar att genom system,
medarbetare och fartyg leverera en service som é&r
effektiv, siaker och miljovénlig. Supportenheten Ship
Managements ansvarar for drift och bemanning for
den egna flottan. Hela driftsorganisationen och samt-
liga fartyg moter kraven i ISM-koden. Driftsorgani-
sationen ar dessutom certifierad enligt kvalitetsled-
ningssystemet ISO 9001:2008 och miljoledningssy-
stemet ISO 14001:2004. En effektiv drift av fartygen
har en avgorande betydelse f6r TransAtlantic.
TransAtlantics kunder bestar till 6vervdgande del av
stora, internationella foretag med hoga krav pa sina
leverantorers miljo- och sakerhetsarbete. For att mota
dessa krav maste TransAtlantic utvecklas fram-
gangsrikt och vara ledande inom miljo och séakerhet
samt kunna rekrytera de basta medarbetarna.

Sakerhetsarbete

Sékerhetsfragor ar ett prioriterat omrdde och Trans-
Atlantic arbetar aktivt med forebyggande atgarder
for att forhindra tillbud och olyckor for bade perso-
nal och fartyg. TransAtlantics Safety Management
System (”SMS”) syftar till att framja och bidra till ett
sakerhetsarbete som, bade till land och till sjoss, hela
tiden forbattras. Rutiner och checklistor ombord pa
fartygen forbattras och utvecklas kontinuerligt ihop
med personalen fOr att minimera risker. Dessutom
bedriver TransAtlantic ett malinriktat arbete med att
standigt forbattra Maritime Resource Management
("MRM”) ombord. MRM ér ett traningsprogram som
satter beteende och kommunikation i fokus ombord.
Det ar ett system som bygger pa det sikerhetstan-
kande som utvecklats inom flyget, dar bland annat
checklistor och rutiner syftar till att riskerna for
olyckor begrdnsas till ett minimum. Foérutom att
minska risken for navigatoriska fel och olyckor som
grundstotningar och kollisioner anses MRM bidra till
att Oka forstdelsen for ett bra ledarskap och
teamwork samt nyttan av en gemensam terminologi.
Arbetet med MRM kommer att intensifieras under
2014. Inom Industrial Shipping ar avdelningen for
halsa, sdkerhet, miljo och kvalitet ("HSEQ") speciella
supportfunktioner med direkt etablerad kommuni-
kation med divisionscheferna.
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Affarsomrade Viking Supply Ships

Inom affdrsomradet Viking Supply Ships bedrivs
verksamhet inom arktisk offshore, pa offshorespot-
marknaden i Nordsjon, samt i den globala offshore-
sektorn. Flottan bestar av 14 offshorefartyg varav sju
ar utrustade och har kapacitet fér verksamhet inom
omraden med strdang kyla och extrema vaderforhal-
landen, till exempel arktiska omraden. Viking
Supply Ships har d@ven ship management for svenska
sjofartsverkets fem isbrytare.

Anchor Handling Tug Supply (AHTS)

Antalet fartyg pa Nordsjon har varit stabilt under
2013 jamfort med foregaende ar, och bade dagsrater
och utnyttjandegrad har okat under 2013 jamfort
med 2012. Nordsjons spotmarknad har varit volatil
under fjarde kvartalet 2013. Den forsta delen av kvar-
talet 2014 kannetecknades av starka marknadsforhal-
landen, men uppvisade negativa tendenser under
den senare delen av perioden.

Under fjarde kvartalet 2013 var tre fartyg pa
timecharter medan fem fartyg handlades pa Nords-
jons spotmarknad. Fartygen pa timecharter erholl en
genomsnittlig rate per dag om 422 TSEK under det
fjarde kvartalet 2013, jamfort med en genomsnittlig
rate per dag om 408 TSEK for samma period 2012.
For de fartyg som handlats pa Nordsjons spotmark-
nad har den genomsnittliga raten per dag uppgatt till
285 TSEK med en utnyttjandegrad om 63 procent,
jamfort med en genomsnittlig rate per dag om 277
TSEK med en utnyttjandegrad om 37 procent under
samma period 2012. For AHTS-flottan som helhet
uppgick den genomsnittliga raten per dag till 346
TSEK med en utnyttjandegrad om 73 procent, jam-
fort med en genomsnittlig rate per dag om 328 TSEK
och en utnyttjande grad om 65 procent under samma
period 2012.

Fjarde kvartalet 2013 ingick bolaget ett kontrakt med
ett stort oljebolag for 2014 och 2015 (med option for
2016 och 2017) som giller under borrsasongerna
(fran juni till november) under sagda tidsperioder,
till ett kontraktsvarde om 120 MUSD for den fasta
perioden. Den 4 april 2014 offentliggjordes att farty-
get Tor Viking har blivit avbokat for borrsasongen
2014 inom detta kontrakt. Kontraktet géller fortsatt
for de aterstaende perioderna och de andra fartygen
paverkas inte av avbokningen. Vidare kommer
TransAtlantic att erhdlla en avbokningserséttning.
Kontrakten stiarker bolagets kontraktstackning. Detta

kontrakt leder till att Viking Supply Ships endast har
ett begrénsat tonnage tillgangligt och ddrav har Vi-
king Supply Ships ingatt ett principavtal med sar-
skilda villkor, om en femadrig bareboatcharter av tva
stora nybyggda tekniskt véalutrustade AHTS-fartyg
for leverans runt halvarsskiftet 2014 respektive 2015.
Viking Supply Ships har ocksd i fjarde kvartalet
tecknat avtal om tillhandahdllande av konsulttjanster
under en tvaarsperiod for perioden 2014-2015. Var-
det av kontraktet uppskattas till totalt 50-60 MUSD.

Platform Supply Vessel (PSV)

Flertalet nybyggnationer har inkommit pa& mark-
naden under fjarde kvartalet 2013 samtidigt som
fartyg har atervant till spotmarknaden pa grund av
lag projektaktivitet under vintersdsongen. Detta har
sammantaget bidragit till en svagare marknad for
PSV-fartygen.

Tre fartyg var pa timecharter under det fjarde kvarta-
let och tre fartyg handlades pa Nordsjons spotmark-
nad. Fartygen pa timecharter erhdll en genomsnittlig
rate per dag om 114 TSEK under fjarde kvartalet
2013, jamfort med 126 TSEK for samma period 2012.
Fartygen som handlades pa spotmarknaden erholl en
genomsnittlig rate per dag om 78 TSEK med en ut-
nyttjandegrad om 45 procent under det fjarde kvarta-
let, att jamfora med en genomsnittlig rate per dag om
77 TSEK med en utnyttjandegrad om 39 procent un-
der samma period 2012. For PSV-flottan som helhet
var den genomsnittliga raten per dag 101 TSEK med
en utnyttjandegrad om 65 procent under fjarde kvar-
talet, jamfort med en genomsnittlig rate per dag om
117 TSEK med en utnyttjandegrad om 69 procent
under samma period 2012. For helaret 2013 erholl
PSV-flottan en genomsnittlig rate per dag om 118
TSEK med en utnyttjandegrad om 76 procent, jam-
fort med en genomsnittlig rate per dag om 120 TSEK
med en utnyttjandegrad om 75 procent for helaret
2012.

Viking Supply Ships utreder en eventuell forsaljning

av PSV-fartygen efter konkreta indikationer fran
intressenter.
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Marknadsforhallanden

Trots en nagot ddmpad global tillvdxt och en 6kad
andel alternativa energikéllor bedomer IEA att den
globala efterfrdgan pa olja kommer att 6ka med 24
procent mellan 2011 och 2035.5 Produktionen fran
nuvarande falt kommer att minska, och IEA berak-
nar att cirka 60 procent av all oljeproduktion 2035
kommer att komma fran ej utvecklade eller d&nnu ej
upptéckta filt, varav en stor andel kommer att ut-
gora offshorefalt.

Vidare berdknar US Geological Survey i en under-
sOkning frdn 2008¢ att 90 miljarder fat atervinnings-
bar olja finns norr om polcirkeln. D& oljereserverna i
mer lattillgangliga omraden minskar har flertalet
storre oljebolag visat sitt intresse for prospektering i
arktiska farvatten. Det minskade istdcket har samti-
digt oppnat upp flera arktiska omrdden under de
senaste aren och mot bakgrund av detta bedoms att
prospekteringar kommer att inledas i saval arktiska
som sub-arktiska omraden under de kommande
aren. Den tilltagande aktiviteten leder till ett okat
behov av arktiska offshore-fartyg.

Nybestéllningarna av avancerade offshorefartyg har
under de senaste aren minskat. Detta, kombinerat
med begransade mojligheter till finansiering av spe-
kulativa nybyggnationer, berdknas innebdra att
marknaden for avancerade offshorefartyg stédrks
ytterligare inom de nérmaste aren.

Mot bakgrund av ovannamnda forvantningar om
O0kad prospektering och dampat utbud, bedomer
Viking Supply Ships att marknadsutsikterna for off-
shorefartyg dar goda pa bade medellang och lang sikt.
Behovet av arktiska offshorefartyg bedoms vara be-
tydande under den kommande tiodrsperioden. Vi-
dare bedomer Viking Supply Ships att det kommer
finnas ett behov av kraftfulla isbrytare/offshorefartyg
(isklass PC3 eller hogre) inom en snar framtid, alltef-
tersom nya aktiviteter i arktiska omraden péaborjas.

5 International Energy Agency, (2012), “World Energy Outlook
2012”

6 US Geological Survey, (2008), “Circum-Arctic Resources Ap-
praisal: Estimates of Undiscovered Oil and Gas North of the Arctic
Circle”, Fact Sheet 2008-3049, Boulder, United Stated

Omfattande kompetens inom offshore

Omfattande kompetens och lang erfarenhet av att
utfora operationer under isiga och harda vaderfor-
héllanden &r av stor betydelse ndr prospekteringen
efter olja och gas forvéntas ta fart i arktiska farvatten.
Den okade aktiviteten i dessa omraden forvéntas
skapa mdajligheter till flerariga kontrakt med oljebo-
lagen och darmed kunna bidra till battre forutség-
barhet i den totala intjaningen for affarsomradet
Viking Supply Ships. Kundanpassning och kreativi-
tet tillsammans med en ledande position inom sa-
kerhet och miljé anses vara avgorande for framgéng.
Forutom en modern flotta anpassad for operationer
under svéra isforhédllanden forfogar TransAtlantic
over omfattande kompetens inom omradet. Befalha-
varna ombord pa AHTS-fartygen har i genomsnitt
tio till tolv ars erfarenhet av isbrytning och offshore-
arbeten. Dessutom har uppdrag redan utforts i ark-
tiska farvatten at kunder som BP, Eni, Sakhalin
Energy och Talisman Energy.

Omstrukturerings- och strategiskt positionerings-
program

Viking Supply Ships har, som en del av sitt omstruk-
turerings- och strategiska positioneringsprogram,
implementerat en ny organisationsstruktur, med
start fran den 1 juli 2013, som innebar en centrali-
sering av alla support- och operationella funktioner
till huvudkontoret i Képenhamn. Detta har inneburit
att Kristiansandskontoret Overgatt till att bli ett
renodlat forsiljningskontor och Viking Supply Ships
kontor i Goteborg har stiangts, vilket har medfort
personalreduceringar omfattande ett tiotal tjanster. I
ovrigt bedomer Bolaget att Viking Supply Ships
kostnadsstruktur ar konkurrenskraftig och anpassad
till radande marknadsférhallanden.

Ship Management

Som beskrivits ovan bestdr Viking Supply Ships
flotta av 14 fartyg, men affirsomradet har dven ship
management pa fem externa fartyg. En sdker och
ansvarsfull verksamhet &r en hoérnsten for Viking
Supply Ships vad giller effektiv management och
Viking Supply Ships efterstravar att tillampa s.k. best
practice 6ver hela flottan genom implementering av
forbattrade processer och rutiner. Fartygens prestat-
ioner beddms och utvdrderas kontinuerligt for att
identifiera ytterligare forbattringsomraden och i for-
langningen for att kunna leverera hogkvalitativa och
palitliga tjanster samt produkter. Viking Supply
Ships anvdnder mjukvara som dr standard for indu-
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strin for att sakra en korrekt rapportering till och fran
fartyg samt for att ett strukturerat underhall av far-
tygen, allt i syfte att minimera tiden da fartygen ar
inne for underhall.

Vidare lagger Viking Supply Ships stor vikt vid att
rekrytera och behdlla kompetenta medarbetare. Vi-
king Supply Ships har en strukturerad upplédrnings-
och utbildningsplan for att forsdkra sig om att be-
sdttningen alltid har mer &n de nodvéandiga kun-
skaperna for att hantera sina uppgifter ombord. Un-
der utbildningens gang betonas vikten av en stark
sakerhetskultur och ett gott miljotankande. Den hoga
utbildningsnivan och sékerhetskulturen bidrar sam-
mantaget till affirsomradets tatposition pa omradet.

Sakerhetsarbete

Sékerhetsfragor ar ett prioriterat omrade och Viking
Supply Ships arbetar aktivt med forebyggande at-
gdrder for att forhindra tillbud och olyckor f6r bade
personal och fartyg. Viking Supply Ships SMS syftar
till att fraimja och bidra till ett sdkerhetsarbete som
hela tiden forbéttras, bade i land och till sjoss. Ruti-
ner och checklistor ombord pa fartygen forbéttras
och utvecklas kontinuerligt tillsammans med perso-
nalen fOr att minimera risker. Samtliga fartyg och alla
kontor i land éar certifierade enligt ISO 9001:2008
samt ISO 14001:2004.

Satsningen pa arktisk offshore innebér att de stora
oljebolagen ar Viking Supply Ships kunder. Dessa
har mycket harda krav pé sdkerhetsarbetet hos sina
leverantorer. For de rederier som ska bista oljebola-
gen vid prospektering i arktiska farvatten inférs nu
samma typ av kravspecifikation som galler for tan-
kerrederier. Kraven, som gar under bendmningen
Offshore Vessels Management Self Assessment
(OVMSA), omfattar tolv kriterier som maste uppfyl-
las. I grunden handlar det om krav pa ett systema-
tiskt sdkerhetsarbete enligt faststdllda rutiner med
kombinerade kvalitets- och miljoledningssystem.
Viking Supply Ships har inlett arbetet med att im-
plementera dessa krav i hela organisationen. Imple-
menteringen innebdr bland annat att befintliga kvali-
tets-, sdkerhets- och miljoledningssystem binds
samman sa att de omfattar hela verksamheten.

Viking Supply Ships &r dven certifierade av Achilles,
som dr ett kvalitetsorgan for leverantorer i de nor-
diska landerna, samt Fpal, som ér ett certifieringsor-
gan for leverantorer i UK.

Viking Supply Ships HSEQ-avdelning deltar aktivt i
sakerhetsarbetet gemensamt med de storre oljebola-
gen och har regelbundna moten med oljebolagens
HSEQ-avdelningar. Viking Supply Ships &r repre-
senterat i MSF, Marine Safety Forum, och IMCA,
International Marine Contractors Association. HSEQ-
avdelningen kommunicerar direkt med divisionens
VD och éar representerad i Viking Supply Ships led-

ningsgrupp.
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Kapitalstruktur och annan finansiell

Information

Nedan redovisas TransAtlantics kapitalisering respektive
nettoskuldsittning per den 31 december 2013. Bolagets
deldrsrapport for perioden januari — mars 2014 offentlig-
gors den 15 maj 2014 och ett tilldggsprospekt kommer

Nettoskuldsattning

I tabellen nedan redovisas TransAtlantics net-
toskuldsattning per den 31 december 2013.

diirfor att publiceras i anslutning dértill. Tilliggsprospek- _MSEK 31 december 2013
tet kommer, utover nimnda deldrsrapport, att innehdlla _(A) Kassa 381
nedanstdende tabeller med information per den 31 mars  (B) Likvida medel Y 47
2014. (C) Létt realiserbara vardepapper 0
(D) Likviditet (A)+(B)+(C) 428
Eget kapital och skulder (E) Kortfristiga finansiella fordringar 1
Nedan redovisas TransAtlantics kapitalisering per  (r) kortfristiga bankskulder 0
den 31 december 2013. (G) Emitterade obligationer 107
(H) Kortfristig del av langfristiga skulder 226

MSEK 31 december 2013 (1) Andra kortfristiga finansiella skulder 6
Summa kortfristiga skulder 724  (J) Kortfristiga finansiella skulder (F)+(G)+(H)+(1) 339

Mot borgen 0 (K) Netto kortfristig finansiell skuldséattning (J)-(E)-(D) -90

'\Blllztr\f:it?;ziet:er 42132 (L) Langfristiga banklan 1922
Summa langfristiga skulder 2411 _(M) Emitterande obligationer 395

Mot borgen 0 (N) Andra langfristiga skulder 0

Mot sékerhet 1944 (0) Langfristig finansiell skuldsattning (L)+(M)+(N) 2317
Sumiznzgze::s:tal 1 ;12; (P) Finansiell nettoskuldsattning (K)+(O) 2227

Aktiekapital 148 1) Likvida medel som halls pa sparrade konton som

Ovrigt tillskjutet fran dgarna 666 sakerhet for fartygsian.

Andra reserver 935

Total kapitalisering 4 884
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Skuldcertifikat och obligationer

I mars 2012 emitterade dotterbolaget Viking Supply
Ships A/S en icke sdkerstdlld obligation om 300
MNOK pa den norska obligationsmarknaden som
forfaller i mars 2017. Obligationsavtalet har en limit
pa 750 MNOK. I mars 2013 emitterades ytterligare
85 MNOK genom avtalet.

Den 14 juni 2013 emitterades en icke sékerstalld obli-
gation om 100 MNOK pa den norska obligations-
marknaden. Obligationen forfaller i september 2014.

Otillrackligt rorelsekapital

Styrelsen for TransAtlantic gor bedomningen, med
anledning av den rddande situationen i Industrial
Shipping och det faktum att kapital inte kan flyttas
inom koncernen pa grund av utstdende obligationer i
Viking Supply Ships, att det befintliga rorelsekapi-
talet inte ar tillrackligt for Bolagets aktuella behov
under den kommande tolvménadersperioden. Med
detta i atanke samt med beaktande av befintlig likvi-
ditet och l16pande kassaflode, beddms det befintliga
rorelsekapitalet vid tidpunkten for detta Prospekt
racka till och med slutet av andra kvartalet 2014.
Underskottet i rorelsekapital for den kommande
tolvmanadersperioden berdknas uppga till cirka 100
MSEK och ar i dess helhet hanforligt till Industrial
Shipping.

Som tidigare offentliggjorts har TransAtlantic inlett
ett omfattande omstrukturerings- och strategiskt
positioneringsprogram for att aterfa en hallbar 16n-
samhet framst inom affarsomradet Industrial Ship-

ping.

Da tidigare omstruktureringséatgarder inte varit till-
rackliga for att kompensera for den svagare mark-
naden och sjunkande volymer inom Industrial Ship-
ping har TransAtlantic beslutat att accelerera om-
struktureringsarbetet och genomféra ytterligare ef-
fektiviseringar samt skapa forutsdttningar for att
snabbare dela koncernen.

Omstruktureringsatgarderna omfattar bland annat
nedlaggningen av TransPal Line, omférhandlingen
av bareboatidtaganden samt omstruktureringskost-
nader i samband med nedskdrningar inom organisat-
ionen. Det kan inte uteslutas att ytterligare omstruk-
tureringsatgérder som for narvarande inte dr plan-
lagda kan komma att behéva genomforas.

Om Nyemissionen, trots att den &r fullt ut garante-
rad, inte skulle bli fulltecknad, och skulle inte Bola-
gets pagéende strategiprogram stdrka TransAtlantics
lénsamhet och likviditet i sddan utstrackning att
Bolagets behov av rorelsekapital under den kom-
mande tolvménadersperioden tillgodoses, kan Bola-
get tvingas soka ytterligare finansiering i form av
exempelvis lanefinansiering, en riktad nyemission
och/eller ytterligare en foretrddesemission, alterna-
tivt ytterligare forséljning av tillgangar i form av ett
eller flera fartyg eller andra tillgdngar.

Investeringar

Koncernens bruttoinvesteringar under 2013 uppgick
till 75 MSEK fore avdrag for finansiering. Investe-
ringarna var framst i Viking Supply Ships dér de i
huvudsak bestod av docknings- och kompletterings-
investeringar pa AHTS-fartygen. Bolaget har vid
tidpunkten for detta Prospekt inga vésentliga pa-
gdende investeringar, men pagdende omstrukture-
ringsatgédrder (se avsnittet “Bakgrund och motiv”)
kan komma att resultera i sédana investeringar un-
der innevarande réakenskapsar.
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Fartygsflottan

Vid tidpunkten for prospektets offentliggdrande hade TransAtlantic en flotta om 42 fartyg. Fartygsflottan
bestar bdde av dgda och inhyrda fartyg. Den storsta delen av TransAtlantics materiella anldggningstillgdngar
bestar av de av Koncernen dgda fartygen. Detaljer kring fartygsflottan finns redovisade i tabellen nedan.

Byggnadsar/

Fartyg Typ Dwt Ombyggnadsar Agande/Hyresform Registreringsort
Industrial Shipping

Fortune Bulk 4537 2008 Timecharter Nederldnderna
Sereno Bulk 4455 1991 Timecharter Nederldnderna
Soave Bulk 4455 1991 Timecharter Nederldnderna
TransAndromeda Bulk 6700 1999 Agd - 100% Gibraltar
TransBrilliante Bulk 5557 1997 Bareboat-charter Gibraltar
TransCapricorn Bulk 6700 2000 Agd - 100% Gibraltar
TransDistinto Bulk 4135 2000 Bareboat-charter Gibraltar
TransForte Bulk 6397 2005 Agd - 100% Gibraltar
TransForza Bulk 4135 2000 Bareboat-charter Gibraltar
TransLontano Bulk 4135 2000 Bareboat-charter Gibraltar
TransRisoluto Bulk 4145 1997 Bareboat-charter Gibraltar
TransSonoro Bulk 4135 2000 Bareboat-charter Gibraltar
TransVolante Bulk 4135 2000 Bareboat-charter Gibraltar
Conger Container 5207 1995 Timecharter Antigua/Barbuda
Elisabeth Container 6 840 2000 Timecharter Nederldnderna
Johanna Container 7 100 1999 Timecharter Storbritannien
Jork Container 11 200 2001 Timecharter Cypern

Robert Container 11150 2006 Timecharter Cypern
TransAlrek Container 4 500 1995/2006 Timecharter Antigua/Barbuda
TransHawk LoLo 16 600 2005 Bareboat-charter Gibraltar
TransOsprey LoLo 20 400 2003/2008 Timecharter Gibraltar
TransPaper RoRo 16 000 2006 Bareboat-charter Sverige
TransPulp RoRo 16 000 2006 Bareboat-charter Sverige
TransReel RoRo 11 400 1987 Agd - 100% Sverige
TransTimber RoRo 15 960 2007 Bareboat-charter Sverige
TransFighter RoRo/Sidolastare 18 855 2001 Agd - 100% Gibraltar
TransPine RoRo/Sidolastare 18 855 2002 Bareboat-charter Sverige
TransWood RoRo/Sidolastare 18 855 2002 Bareboat-charter Sverige
Viking Supply Ships

Balder Viking AHTS/Isbrytare 3000 2000 Agd - 100% Sverige

Tor Viking II AHTS/Isbrytare 3000 2000 Agd - 100% Sverige

Vidar Viking AHTS/Isbrytare 3000 2001 Agd - 100% Ryssland
Brage Viking" AHTS 4 500 2012 Agd - 100% Danmark

Loke Viking AHTS 4 500 2010 Agd - 100% Danmark
Magne Viking AHTS 4 500 2011 Agd - 100% Danmark
Njord Viking AHTS 4 500 2011 Agd - 100% Danmark
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Odin Viking AHTS 2869 2003 Bareboat-charter Danmark

Freyja Viking PSV 3 662 2007 Bareboat-charter Storbritannien
Frigg Viking PSV 3664 2003 Agd - 100% Storbritannien
Idun Viking PSV 3664 2003 Agd - 100% Storbritannien
SBS Cirrus PSV 3250 1985 Agd - 100% Storbritannien
SBS Tempest PSV 3677 2006 Agd - 100% Storbritannien
SBS Typhoon PSV 3662 2006 Bareboat-charter Storbritannien

1) Agd -100% sedan januari 2014

Finansieringsvillkor for fartygsflottan

Nedan specificeras Koncernens finansieringsvillkor for de enskilda fartygen som ingar i TransAtlantics flotta.
Koncernen finansierar primart sina dgda fartyg genom lan dar fartygen utgor sakerhet eller genom olika typer

av leasingataganden.

Fartyg Finansieringsvillkor

Industrial Shipping

TransReel Fartyget ar obelanat och utgor ej siakerhet for nagot lan

TransPaper Bareboat-atagande t.o.m. augusti 2021

TransPulp Bareboat-atagande t.o.m. december 2021

TransTimber Bareboat-atagande t.o.m. april 2022

TransFighter Fartyget ar finansierat genom banklan med pantbrev. Lanenar denominerade i USD och EUR med rorlig ranta

TransPine Bareboat-atagande t.o.m. december 2015

TransWood Bareboat-atagande t.o.m. december 2015

Conger Timecharteratagande t.o.m. april 2014

Elisabeth Timecharteratagande t.o.m. april 2014

Johanna Timecharteratagande t.o.m. april 2014

Jork Timecharteratagande t.o.m. april 2014

Robert Timecharteratagande t.o.m. april 2014

TransAlrek Timecharteratagande t.o.m. december 2014

TransAndromeda F.:.art.ygent ar finansierat genom banklan med pantbrev. Lanet 4r denominerat i EUR med en del fast och en del
rorlig ranta

TransCapricorn F“art'yge“t dr finansierat genom banklan med pantbrev. Lanet &r denominerat i EUR med en del fast och en del
rorlig ranta

TransForte Fartyget ar finansierat genom banklan med pantbrev. Lanet 4r denominerat i EUR med rérlig ranta

TransBrilliante Bareboat-atagande t.o.m. 2024/2026

TransDistinto Bareboat-atagande t.o.m. 2024/2026

TransForza Bareboat-atagande t.o.m. 2024/2026

TransHawk Bareboat-atagande t.o.m. december 2015

TransLontano Bareboat-atagande t.o.m. 2024/2026

TransRisoluto Bareboat-atagande t.o.m. 2024/2026

TransSonoro Bareboat-atagande t.o.m. 2024/2026

TransVolante Bareboat-atagande t.o.m. 2024/2026

Fortune Timecharteratagande t.o.m. januari 2014

Sereno Timecharteratagande t.o.m. maj 2014

Soave Timecharteratagande t.o.m. maj 2014

TransOsprey Timecharteratagande t.o.m. oktober 2015
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Viking Supply Ships

Balder Viking

Fartyget ar finansierat genom banklan med pantbrev

. Lanet 4r denominerat i NOK med rorlig ranta

Tor Viking II

Fartyget ar finansierat genom banklan med pantbrev

. Lanet d4r denominerat i NOK med rorlig ranta

Vidar Viking

Fartyget ar finansierat genom banklan med pantbrev

. Lanet 4r denominerat i NOK med rorlig ranta

Odin Viking

Bareboat-atagande t.o.m. december 2020

Loke Viking

Fartyget ar finansierat genom banklan med pantbrev

. Lanet 4r denominerat i NOK med rorlig rénta

Njord Viking

Fartyget ar finansierat genom banklan med pantbrev

. Lanet d4r denominerat i NOK med rorlig ranta

Magne Viking

Fartyget ar finansierat genom banklan med pantbrev

. Lanet 4r denominerat i USD med rorlig ranta

Brage Viking

Fartyget ar finansierat genom banklan med pantbrev. Lanet 4r denominerat i USD med rorlig ranta

Freyja Viking

Bareboat-atagande t.o.m. oktober 2014. Viking Supply Ships LTD innehar en option att férvarva fartyget t.o.m.

oktober 2014

SBS Typhoon

Bareboat-atagande t.o.m. maj 2014. Viking Supply Ships LTD innehar en option att fdrvarva fartyget t.o.m. maj

2014

Frigg Viking

Fartyget ar finansierat genom banklan med pantbrev. Lanet 4r denominerat i USD med rorlig ranta

Idun Viking

Fartyget ar finansierat genom banklan med pantbrev. Lanet 4r denominerat i USD med rorlig réanta

SBS Tempest

Fartyget dr finansierat genom banklan med pantbrev. Lanet d&r denominerat i USD med rérlig ranta

SBS Cirrus

Fartyget ar finansierat genom banklan med pantbrev. Lanet 4r denominerat i USD med rorlig ranta

Anskaffningsvarden

I tabellen nedan redovisas vardet per anskaffningsdagen for av TransAtlantic 4gda fartyg.

Fartyg Anskaffningsar Anskaffningsvirde
Industrial Shipping

TransReel 2005 7,5 MEUR
TransFighter 2005 39,8 MUSD
TransAndromeda 1999 9,4 MEUR
TransCapricorn 2000 9,8 MEUR
TransForte 2011 5,8 MEUR
Viking Supply Ships

Balder Viking 2000 559 MNOK
Tor Viking II 2000 558 MNOK
Vidar Viking 2001 545 MNOK
Loke Viking 2010 492 MNOK
Njord Viking 2011 508 MNOK
Magne Viking 2011 522 MNOK
Brage Viking 2012 509 MNOK
Frigg Viking 2011 18,2 MGBP
Idun Viking 2011 18,2 MGBP
SBS Tempest 2011 18,9 MGBP
SBS Cirrus 2011 3,6 MGBP
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Finansiell riskhantering

TransAtlantic 4r genom sin verksamhet exponerad
for olika slag av finansiella risker. Med finansiella
risker avses fluktuationer i Bolagets resultat och
kassaflode till foljd av forandringar i vaxelkurser,
rantenivaer, refinansierings- och kreditrisker.

Riskhanteringen skots utifran den av styrelsen fast-
stallda finanspolicyn. Policyn innehéller tydliga in-
struktioner hur olika finansiella risker ska hanteras,
dar olika typer av derivatinstrument &r viktiga inslag
for att minimera de finansiella riskerna. Policyn in-
begriper ocksa instruktioner for hantering av kredit-
och likviditetsrisker genom finansiering och l&nelof-
ten.

Likviditetsrisker

Likviditetsrisken utgors av att Koncernen har otill-
racklig likviditetsreserv. Detta kan leda till svarig-
heter att infria kortfristiga betalningsskyldigheter i
den l6pande verksamheten, planerade investeringar
och amorteringar. Bolaget arbetar kontinuerligt fram
likviditetsprognoser for Koncernen med syfte att
forutse Koncernens likviditetsbehov f6r den 16pande
verksamheten med beaktande av kommande inve-
steringsbehov och amorteringar. TransAtlantics lik-
viditet dr for ndrvarande anstrangd, se dven “Likvi-
ditetsrisker” i avsnittet ”Riskfaktorer”.

Ranterisker

Finanspolicyn anger att ranterisken ska sdkras ge-
nom finansiella instrument som begransar expone-
ringen for okade rantekostnader. Koncernens policy
ar att den genomsnittliga rantebindningen for Kon-
cernens samlade upplaning ska vid var tid vara
minst 180 dagar och maximalt tre &r. Maximalt 25
procent av lanen bor ha en rantebindning understi-
gande 90 dagar alternativt dverstigande tre ar. Bola-
get kan frén tid till annan avvika frdn denna policy.

Valutarisker

Transaktionsexponering

Koncernen har intdkter och kostnader i ett antal valu-
tor. Darmed ar TransAtlantic exponerad for valuta-
fluktuationer. Denna valutarisk bendmns transakt-
ionsexponering och paverkar Koncernens rorelsere-
sultat. Finanspolicyn anger ramarna for hantering av
denna risk innebdrande att fléden upp till tolv ma-
nader kan sakras.

Valutarisker i kassaflodet ska enligt finanspolicyn i
forsta hand hanteras genom att balansera valutaflo-
dena sd att in- och utfléden matchar varandra. Fak-
turerade nettofloden kan maximalt sdkras till 100
procent per valutapar och upp till 50 procent av tolv
manaders prognostiserade nettofldden per valutapar.
Koncernen har huvudsakligen exponeringar i USD,
GBP, CAD, EUR, NOK och DKK.

Omrdkningsexponering

TransAtlantic redovisar resultat- och balansrakning i
svenska SEK. Delar av Koncernen redovisar i annan
valuta an svenska SEK vilket medfor att TransAtlan-
tics konsoliderade resultat och egna kapital dar expo-
nerat for valutakursrorelser. Denna valutarisk be-
ndamns omrakningsexponering och valutasakras ej.

Kreditrisk

Kreditrisker i finansiell verksamhet

Den finansiella riskhanteringen medfor en expone-
ring for kreditrisker. Det ar fraimst motpartsrisker i
samband med fordringar pa banker och andra mot-
parter som uppstar vid kop av derivatinstrument.

Kreditrisker i kundfordringar

Koncernen utarbetar en policy som faststiller hur
krediter far lamnas till kunder och andra affarspart-
ners. Limnade krediter ar huvudsakligen korta kre-
diter i form av fordringar gentemot kunder. Kredi-
trisk i likvida medel hanteras genom att placera lik-
viditet hos de stora svenska bankerna.

Vasentliga tendenser

Industrial Shipping

For Industrial Shippings del ser TransAtlantic for
ndrvarande inte nagra tecken pa nagon storre ater-
hamtning under narmsta tiden och mot bakgrund av
detta fortsdtter TransAtlantic med det omfattande
omstrukturerings- och strategiskt positioneringspro-
gram for Industrial Shipping for att anpassa verk-
samheten till det nuvarande marknadslaget. Bolaget
beddmer att marknaden for Industrial Shipping for-
véantas fortsatt vara en utmaning dven under 2014. En
av huvudanledningarna till det svaga marknadskli-
matet dr den fortsatt laga efterfrigan som rader pa
den europeiska marknaden.
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Viking Supply Ships

Bolaget bedomer att situationen pa marknaden for
Viking Supply Ships visar langsiktiga tendenser till
en Okad efterfrdgan pa grund av ett 6kande antal
riggar i Nordsjon. Vidare dr det for ndrvarande nagot
farre fartyg under nybyggnation, men i perioder av
stark efterfrdgan kan fartyg hamtas in till Nordsjon
fran andra regioner. Offshoremarknaden har i borjan
av 2014 praglats av relativt hoga priser och utnytt-
jandegrad. Nordsjomarknaden var stark under forsta
delen av forsta kvartalet 2014, men Okad tillgang pa
fartyg i omradet har darefter lett till en svagare
marknad i slutet av kvartalet. Trots hog aktivitet i
den globala oljeefterforsknings- och produktionsin-
dustrin har 6kat fokus péa kostnadseffektivitet resul-
terat i att manga stora oljebolag har reducerat sina
investeringsbudgetar. Detta kan fa till f6ljd en mins-
kad efterfrdgan av Viking Supply Ships fartyg inom
marknaden for offshore i harda vaderférhallanden.
Viking Supply Ships bedémer ocksa att den politiska
situationen i Krim kan medfora framtida hot mot
foretagets aktiviteter i Ryssland. Konsekvenserna av
potentiella reaktioner &r emellertid svara att forut-
sdga.

Vasentliga forandringar sedan offentliggo-
randet av koncernredovisningen for 2013

Den 24 mars 2014 offentliggjorde Kistefos ett ovillko-
rat budpliktsbud till aktiedgarna i TransAtlantic om
forvarv av samtliga aktier, oavsett aktieslag, i Trans-
Atlantic som inte innehas av Kistefos (”Erbjudan-
det”). Kistefos erbjod 5,00 SEK kontant per aktie,
vilket motsvarar det hogsta pris som Kistefos betalat
vid forvdrv av aktier i TransAtlantic under den sex-
manadersperiod som foregick Erbjudandet. Accept-
fristen i Erbjudandet 16pte frdn och med den 31 mars
2014 till och med den 28 april 2014. Den 29 april 2014
meddelade Kistefos att (i) aktiedgare som tillsam-
mans innehar 1 069 A-aktier och 6 837 270 B-aktier i
TransAtlantic, vilket motsvarar 4,6 procent av kapi-
talet och 2,9 av rosterna i TransAtlantic, hade accep-
terat Erbjudandet vid acceptfristens utgang, (ii) att
Kistefos dven sedan budplikt uppkom den 3 mars
2014, forvarvat totalt 2 583 712 B-aktier i TransAtlan-
tic, motsvarande cirka 1,7 procent av kapitalet och
1,1 procent av rosterna, utanfor Erbjudandet (samt
att Kistefos kan komma att forvérva ytterligare aktier
i TransAtlantic pa marknaden), och (iii) att Kistefos
beslutat att forlinga acceptfristen i Erbjudandet till
den 23 maj 2014 kl. 17.00.

Den 14 april 2014 offentliggjorde den oberoende
budkommittén for TransAtlantic sitt uttalande gal-
lande Erbjudandet dédr den enhaélligt rekommenderar
aktiedgarna att inte acceptera Kistefos bud.

Den 4 april offentliggjorde Bolaget att det tidigare
kommunicerade charterkontratet for ”“Tor Viking”
som géller for sdsongerna 2014 och 2015 i sub-
arktiska farvatten med optioner for 2016-2017 har
blivit avbokad av befraktaren. Enligt kontraktet
kommer Viking Supply Ships erhélla en avboknings-
ersdttning. Avbokningen paverkar inte de andra
fartygen under kontraktet eller de aterstdende peri-
oderna for Tor Viking.

I 6vrigt har det inte intraffat nagra vasentliga forand-
ringar av TransAtlantics finansiella stéllning eller
stallning pa marknaden sedan koncernredovisningen
for 2013 offentliggjordes den 27 februari 2014.
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Styrelse, koncernledning och revisorer

Styrelse

Namn Fodd Ledamot Befattning Innehav Oberoende
sedan

Christen 1956 2010 Ordforande 4 943 587 A-aktier och 97 543 716 Nejh

Sveaas B-aktier genom bolag

Folke 1940 1972 Vice ordforande 3 396 683 A-aktier och 1 845 465 Nej?

Patriksson B-aktier genom bolag

Hakan 1947 1993 Ledamot 2 400 A-aktier och 100 000 B- Ja

Larsson aktier

Tom Ruud 1950 2014 Ledamot, VD - Nej?

Magnus 1967 2010 Ledamot 66 666 B-aktier Ja

Sonnorp

Christer 1965 2001 Arbetstagar- - -

Lindgren representant

1) Ej oberoende i férhallande till storre dgare i Bolaget.

2 Ej oberoende i forhallande till Bolaget och bolagsledningen samt storre dgare i Bolaget.

Christen Sveaas
Fodd 1956. Styrelseordforande i TransAtlantic sedan
2010.

Utbildning och erfarenhet: Lic. oec. HSG, St. Gallen,
Schweiz. Grundare och &dgare av Kistefos AS. Ett
flertal styrelseuppdrag i saval noterade som onote-
rade bolag.

Ovriga uppdrag: Styrelseordférande i Kistefos AS,
Kistefos Skog AS, Kistefos Holding AS, Portfolio
Holding AS, Golconda Investments AS, Western
Bulk ASA, AS Kistefos Treesliberi, Hansy Eiendom
AS, P.O. Eiendom AS, Senni Eiendom AS och Anders
Sveaas Almennyttige Fond. Vice ordférande i stiftel-
sen Kistefos-Museet. Medlem av Dean’s Council
Executive Committee, John F. Kennedy School of
Government, Harvard University.

Tidigare uppdrag under de senaste fem dren: Styrelsele-
damot i Scorpion Offshore Ltd.

Folke Patriksson
Fodd 1940. Vice ordférande sedan 2010 och styrelseleda-
mot 1 TransAtlantic sedan 1972.

Utbildning och bakgrund: Styrmansexamen. Samman-
lagt ca 40 ars erfarenhet fran rederibranschen. Grun-
dare av TransAtlantic och tidigare VD for Bolaget i
32 ar.

Ovriga uppdrag: Styrelseordforande i Skdrhamns La-
genhetshotell AB. Styrelseledamot i Enneff Rederi
AB, Hav & Logi Skdarhamn AB och Swede Ship Ma-
rine AB. Styrelsesuppleant i Patriksson Communica-
tion AB och Verdani Holding AB. Likvidator i Nor-
dic Shipping Fund, Capital Partners AB.

Tidigare uppdrag under de senaste fem dren: Styrelseord-
forande i Vastsvenska Handelskammaren Service
AB, Universeum AB och Svenska Sjoraddningssall-
skapet. Vice styrelseordforande i Sveriges Angfar-
tygs Assurans Forening — Omsesidigt Férsakringsbo-
lag. Styrelseledamot i B&N Huset i Skdrhamn AB,
Berget i Skdarhamn AB, Skarhamns IKs Fastighetsser-
vice AB och Skdrhamns Stugor & Camping AB,. VD i
Partrederiet B&N Viking Icebreaking & Offshore DA.
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Hakan Larsson
Fodd 1947. Styrelseledamot i TransAtlantic sedan 1993.

Utbildning och bakgrund: Civilekonom, Handelshogs-
kolan, Goteborg. Innehav av ledande befattningar
under ca 40 ar i foretag inom framst transport, lo-
gistik och sjofart. VD i TransAtlantic 2003-2007, VD i
Schenker AG och VD i BTL AB.

Ovriga uppdrag: Styrelseordférande i BTL AB, Schen-
ker AB, Inpension Asset Management AB, Inpension
Holding AB, Valea Holding AB, Tyréns AB och. Sty-
relseledamot i Bure Equity AB, Eukor Car Carrier,
Handelsbanken Region Vast, Helian AB, Lidkoping
Invest AB, Semcon AB, Stolt-Nielsen Ltd och Walle-
nius Wilhelmsen Logistics AS.

Tidigare uppdrag under de senaste fem dren: Styrelseord-
forande i Callenberg Group AB, Consafe Logistics
Holding AB, Frélunda Hockey Utveckling AB, Nim-
bus Boats Holding AB, Svensk Sjofartsservice AB och
Wilhelmsen Technical Solutions Holding AB. Styrel-
seledamot i Chalmers Tekniska Hogskola AB, Ern-
strom & C:0 AB, Svensk Rederiservice AB, Svensk
Sjofarts Tidnings Forlag AB, Svenska Skeppshypo-
tekskassan, TransportGruppen TGS Service AB och
Walleniusrederierna AB. Styrelsesuppleant i Ideella
Foreningen Svenskt Naringsliv.

Tom Ruud
Fodd 1950. Styrelseledamot i TransAtlantic sedan 2014
(VD sedan 2013).

Utbildning och bakgrund: Civilingenjér fran Nor-
wegian University of Science and Technology samt
examen inom ledarskap frdn Wharton. Har varit
verksam i koncernledningen for det norska invest-
mentbolaget Umoe-gruppen. Fore dess har han varit
medlem i Nordea Bank AB:s koncernledning, VD och
koncernchef fér Kreditkassen samt Aker Norcem.
Tom Ruud har ocksé haft uppdrag som styrelseord-
forande och styrelseledamot i ett stort antal noterade

och privata bolag i Norge och internationellt under
mer &an 30 ar.

Ovriga uppdrag: VD for Kistefos AS. Styrelseledamot i
Kistefos AS.

Tidigare uppdrag under de senaste fem dren: Styrelseord-
forande i CSAM Health AS. Styrelseledamot i Crew
Gold Plc, Intex Resources ASA, Sevan Marine ASA,
Total E & P Norge AS och yA Bank AS samt diverse
styrelseuppdrag inom Umoe- och Kistefoskoncer-
nerna.

Magnus Sonnorp
Fodd 1967. Styrelseledamot i TransAtlantic sedan 2010.

Utbildning och bakgrund: MSc Handelshdgskolan i
Stockholm och MBA, INSEAD. Over 10 ars erfaren-
het av arbete i exekutiv foretagsledning, till storsta
delen som VD inklusive VD i Lokaldelen i Sverige
Forséljning AB, De Gule Sider A/S och Interinfo Ma-
nagement AS.

Ovriga uppdrag: Styrelseordférande i AB Skruvat
Reservdelar. Styrelseledamot i Brunkeberg Industri-
utveckling, Linver AB, Planglasteknik Stockholm AB,
Secure Glass Holding AB och Sulgrave Rd AB.

Tidigare uppdrag under de senaste fem dren: Styrelseord-
forande i ClearSense AB. Styrelseordférande och VD
i EDSA Holdings Sweden AB och Lokaldelen i Sve-
rige AB. VD i De Gule Sider A/S och Interinfo Mana-
gement AS.

Christer Lindgren
Fodd 1965. Arbetstagarrepresentant och styrelseledamot i
TransAtlantic sedan 2001.

Utbildning och bakgrund: Kock och sjoman.
Ovriga uppdrag: Styrelseledamot i SEKO Sjofolk.

Tidigare uppdrag under de senaste fem dren: Styrel-
sesuppleant i Sjofolkets Fastighets Aktiebolag.
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Koncernledning

Namn Fodd Anstillningsar Befattning Innehav
Tom Ruud 1950 2013 VD och koncernchef -
Christian W. Berg 1968 2011 Chef for affarsomrade Viking Supply Ships -
Heléne Mellquist 1964 2012  Chef for affarsomrade Industrial Shipping -
Tomas Bergendahl 1974 2013 CFO 35000 B-aktier
Britta Stolt 1965 1993 HR-chef -
Tom Ruud Tidigare uppdrag under de senaste fem dren: Diverse

Fodd 1950. VD sedan 2013.
For information om Tom Ruud, se avsnittet ”Styrelse”
ovan.

Christian W. Berg
Fodd 1968. Chef for affirsomride Viking Supply Ships,
anstilld inom TransAtlantic sedan 2011.

Utbildning och bakgrund: Sjorattsliga studier vid Vest-
fold University College i Horten, Norway och Nor-
wegian Navy Academy vid Befalskolen for Marinen i
Horten, Norway. Har under de senaste 15 &ren inne-
haft ledande befattningar inom olje- och gasindustrin
inkluderande styrelseuppdrag i Nav Tech AS,
Egersund Sea Service, Horizon Mobile Communicat-
ions (HK) Ltd och IMFOS.

Ovriga uppdrag: Styrelsesuppleant i Bech AS. General
Manager i Promarine AS och Promarine Ltd. Chief
Commercial Officer i Siem Offshore Inc.

Tidigare uppdrag under de senaste fem dren: Styrelsele-
damot i Promarine AS, Promarine Ltd, Sea
Surveillance och Siem Offshore Meling DA.

Heléne Mellquist
Fodd 1964. Chef for affirsomride Industrial Shipping,
anstdlld inom TransAtlantic sedan 2012.

Utbildning och bakgrund: Goteborgs universitet, Civi-
lekonom. IFL Handelshogskolan i Stockholm, Execu-
tive Program. CFO pa TransAtlantic under tre kvar-
tal 2012. Under en 20-arsperiod flera olika finans- och
ledningspositioner inom Volvogruppen, senast som
CFO och Vice President vid en internationell division
pé Volvo Lastvagnar.

Ovriga uppdrag: Styrelseordférande i TransAlantic
Ship Management AB. Styrelseledamot i Fastighets-
utveckling Mellquist AB, PartnerTech AB och Sveri-
ges Redareforening.

styrelseuppdrag inom Volvo AB-koncernen i Syda-
merika, Afrika och Australien.

Tomas Bergendahl
Fodd 1974. CFO, anstilld inom TransAtlantic sedan
2013.

Utbildning och bakgrund: Civilekonom fran Lulea
Tekniska Universitet och har examen inom handel
frén University of Abertay, Dundee i Storbritannien.
Kommer nédrmast fran en tjanst som Senior Vice Pre-
sident och CFO pa GKN Aerospace Engine Systems
(tidigare Volvo Aero Corporation, VAC) och har
tidigare haft ett antal chefspositioner inom Volvo
Aero Corporation.

Ovriga uppdrag: Styrelsemedlem i TransAtlantic Ship
management AB.

Tidigare uppdrag under de senaste fem dren: Styrelsele-
damot i GKN Sweden Holdings AB.

Britta Stolt
Fodd 1965. HR-chef, anstdlld inom TransAtlantic sedan
1993.

Utbildning och bakgrund: Hogre personalstrategisk
utbildning. Saljare SAS och American Express.

Ovriga uppdrag: Styrelseordférande i Port Sud Re-
staurang AB och Villa Graskdr AB. Styrelseledamot i
KUR(Komitten for utbildningsfrdgor inom Svensk
Redareforening), Sjofartens arbetsgivarforbund AB
(SARF) och SOIC Ship Management AB. Represente-
rar Redareféreningen i Sjomansservice, som tillhor
Transportstyrelsen.

Tidigare uppdrag under de senaste fem dren: Styrelsele-
damot i Skarhamns IKs Fastighetsservice AB.
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Ovrig information om styrelse och
koncernledning

Samtliga styrelseledamoter och koncernledningen
kan nas via Bolagets adress, Lindholmsallén 10, Box
8809, 402 71 Goteborg. Med undantag for Folke Pat-
riksson och Britta Stolt (som ar far och dotter) fore-
ligger det inte ndgra familjeband mellan styrelsele-
damoéterna och/eller de ledande befattningshavarna.
Ingen ledamot eller ledande befattningshavare har
domts i ndgot bedrégerirelaterat mal under de sen-
aste fem aren. Ingen av dem har varit inblandad i
nagon konkurs, konkursforvaltning eller likvidation
under de senaste fem aren. Inte heller har nagon
anklagelse och/eller sanktion utfardats av i lag eller
férordning bemyndigade myndigheter (d&ribland
godkidnda yrkessammanslutningar) mot nagon av
dem under de senaste fem aren. Ingen styrelseleda-
mot eller ledande befattningshavare har under de
senaste fem aren foérbjudits av domstol att ingéd som
medlem av ett bolags forvaltnings-, lednings- eller
kontrollorgan eller fran att ha ledande eller 6vergri-
pande funktioner hos ett bolag.

Ingen styrelseledamot eller ledande befattningsha-
vare har nagra privata intressen som kan sta i strid
med TransAtlantics intressen. Som framgar ovan har
dock ett flertal styrelseledaméter ekonomiska intres-
sen i TransAtlantic genom aktieinnehav. For inform-
ation om vissa néarstaendetransaktioner mellan
TransAtlantic och befattningshavare, se ”Transakt-
ioner med nédrstaende” i avsnittet “Legala fragor och
kompletterande information”.

Revisorer

Ernst & Young AB (Box 7850, 103 99 Stockholm),
med Staffan Landén som huvudansvarig revisor, dr
Bolagets revisor sedan 2013. Under rakenskapsaret
2012 var PricewaterhouseCoopers AB (113 97 Stock-
holm), med Olof Enerback som huvudansvarig revi-
sor, Bolagets revisor. Staffan Landén och Olof Ener-
back ar auktoriserade revisorer och medlemmar i
FAR, branschorganisationen for revisorer i Sverige.
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Aktien och agarférhallanden

Aktieinformation

Enligt TransAtlantics bolagsordning ska aktiekapi-
talet vara lagst 70 000 000 SEK och hogst 280 000 000
SEK, fordelat pa lagst 70 000 000 aktier och hogst
280000 000 aktier. TransAtlantic kan utfarda tva
aktieslag: A-aktier och B-aktier (se rubriken ”“Rost-
ratt” nedan). A-aktier far ges ut till ett antal som
motsvarar hogst 70 000 000 aktier och B-aktier till ett
antal som motsvarar hogst 210 000 000 aktier i Bola-
get. Dock far vid varje tidpunkt andelen av A-aktier
utgora hogst en fjardedel av det totala antalet aktier.
Det registrerade aktiekapitalet i TransAtlantic upp-
gick per den 31 december 2013 till 147 870 266 SEK
fordelat pad 147 870 266 aktier, varav 9 695 789 A-
aktier och 138 174 477 B-aktier (110 902 700 SEK for-
delat pa 110 902 700 aktier, varav 7 271 842 A-aktier
och 103 630 858 B-aktier per den 1 januari 2013).
Varje aktie har ett kvotvarde om 1,00 SEK. Aktierna i
TransAtlantic dr utfirdade i enlighet med svensk
ratt, ar fullt betalda och denominerade i SEK.

Inga forandringar av antalet aktier i Bolaget har skett
sedan den 31 december 2013. Forestdende Nyemiss-
ion kommer, vid fullteckning, medfora att antalet
aktier i TransAtlantic 6kar fran totalt 147 870 266
aktier till totalt 177 444 318 aktier, vilket motsvarar
en Okning om 20,0 procent. For de aktiedgare som
avstar fran att teckna aktier i den forestdende Nye-
missionen uppstar en utspadningseffekt om totalt
hogst 29 574 052 Nya Aktier (varav 1 939 157 A-
aktier respektive 27 634 895 B-aktier), motsvarande
16,7 procent av aktiekapitalet och 16,7 procent av
rosterna i TransAtlantic efter Nyemissionen.

Vissa rattigheter kopplade till aktierna

Rostratt

Varje A-aktie berattigar till tio (10) roster och varje B-
aktie berattigar till en (1) rost. Vid bolagsstamma far
varje rostberattigad rosta for det fulla antalet av ho-
nom dgda och foretrddda A-aktier och B-aktier utan
begransning i rostrétten.

Foretradesratt till nya aktier m.m.

Om TransAtlantic ger ut nya A-aktier och B-aktier i
en kontantemission eller kvittningsemission far in-

nehavare av A-aktier och B-aktier foretradesratt att
teckna nya aktier av samma aktieslag i forhallande
till det antal aktier som innehas fore Nyemissionen
(primadr foretradesratt). Aktier som inte tecknas med
stod av sadan primar foretradesritt erbjuds samtliga
aktiedgare att teckna (subsididr foretrddesrdtt). Om
sddana erbjudna aktier inte &r tillrackliga for att
tdcka den subsididra foretrddesratten, ska aktierna
fordelas mellan tecknarna i forhéllande till det antal
aktier de redan innehar och, i den méan detta inte kan
ske, genom lottning. Om TransAtlantic beslutar att,
genom kontantemission eller kvittningsemission, ge
ut aktier av endast en serie, ska teckning av sddana
aktier erbjudas samtliga aktiedgare, oavsett om de
innehar A-aktier eller B-aktier, i forhallande till det
antal aktier aktieinnehavaren redan har. Om Trans-
Atlantic emitterar teckningsoptioner eller konver-
tibler genom kontantemission eller kvittningsemiss-
ion, har aktiedgarna samma foretrddesratt att teckna
teckningsoptioner eller konvertibler som om de nya
aktier som teckningsoptionerna eller konvertiblerna
avser utfdrdades. Om TransAtlantics aktiekapital
okas genom fondemission ska nya A-aktier och B-
aktier utfiardas i forhallande till det antal aktier av
respektive serie som redan utfardats. I sadana fall
ska gamla aktier av visst aktieslag medfora ratt till
nya aktier av samma serie.

Ratt till utdelning och overskott vid likvidation

Alla aktier har lika rétt till utdelning samt till Trans-
Atlantics tillgangar och eventuellt dverskott vid lik-
vidation.

Agarforhallanden

Antalet aktiedgare i TransAtlantic uppgick den 31
mars 2014 till 5 255. TransAtlantics storsta aktiedgare
var Kistefos med cirka 69,3 procent av kapitalet och
cirka 62,5 procent av rosterna (per den 30 april 2014).
De tre storsta aktiedgarna svarade for cirka 78,5 pro-
cent av kapitalet och 85,9 procent av rosterna. Ande-
len utlandskt dgande uppgick till cirka 71,0 procent
av kapitalet. Nedan visas Bolagets storsta aktiedgare
enligt uppgift fran Euroclear per den 31 mars 2014
med kdnda dndringar dérefter, inklusive Kistefos
okade aktieinnehav per den 30 april 2014.
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Storre aktiedgare per den 31 mars 2014

Andel Andel
Namn A-aktier B-aktier Antal aktier kapital roster
Kistefos 4943 587 97 543 716 102 487 303 69,3% 62,5%
Enneff Rederi/Enneff Fastigheter 3396 683 1845 465 5242148 3,5% 15,2%
Llndéngruppen 1217 354 7 084 000 8 301 354 5,6% 8,2%
Ernstrém Finans AB 0 4146 666 4146 666 2,8% 1,8%
Morgan Stanley & Co Intl PLC 0 2213333 2213333 1,5% 0,9%
Forsakringsbolaget Avanza Pension 0 1702 022 1702022 1,2% 0,7%
SEB Life International 0 1500 000 1500 000 1,0% 0,6%
Credit Agricole Suisse SA 0 1333333 1333333 0,9% 0,6%
Ribbskottet AB 0 1300 000 1300 000 0,9% 0,6%
Alandsbanken AB 0 1079 733 1079 733 0,7% 0,5%
Totalt tio storsta aktiedgarna 9 557 624 119 748 268 129 305 892 87,4% 91,6%
Ovriga aktiedgare 138 165 18 426 209 18 564 374 12,6% 8,4%
Totalt antal aktier 9 695 789 138 174 477 147 870 266 100,0% 100,0%

I Sverige ar lagsta gransen for anmalningspliktigt innehav (s.k. flaggning) fem procent av samtliga aktier eller

rostetalet for samtliga aktier.

Marknadsnotering

Bolagets B-aktier ar upptagna till handel pa NAS-
DAQ OMX Stockholm. Aktien handlas pa Small
Cap-listan under kortnamnet RABT B.

Euroclear-anslutning

Bolaget och dess aktier ar anslutna till det elektro-
niska vardepapperssystemet,
Euroclear Sweden som central vardepappersforval-
tare och clearingorganisation (Euroclear Sweden AB,
Box 191, 101 23 Stockholm). Aktierna &r registrerade
pa person och inga aktiebrev har utfdrdats eller
kommer att utfardas for de Nya Aktierna. A-aktierna
har ISIN-kod SE0000143513 och B-aktierna har ISIN-
kod SE0000143521.

VP-systemet, med

Aktieagaravtal och budpliktsbud m.m.

Savitt styrelsen kanner till foreligger inte nagra ak-
tiedgaravtal eller andra Overenskommelser mellan
aktiedgare i TransAtlantic som syftar till gemensamt
inflytande 6ver Bolaget. Styrelsen kdnner inte heller
till nagra overenskommelser eller motsvarande som
kan leda till att kontrollen 6ver Bolaget forandras.

I september 2010 forvarvade TransAtlantic utesta-
ende andelar i joint venture-bolagen Trans Viking
fran Kistefos AS genom det heldgda dotterbolaget

Viking Invest AS (tidigare Viking Supply Ships AS)
mot betalning i egna aktier. I samband med transakt-
ionen ingick Folke Patriksson — genom dotterbolagen
Enneff Rederi AB och Enneff Fastigheter i Skarhamn
AB (tillsammans “Enneff”) — ett aktiedgaravtal med
Viking Invest AS avseende vissa fragor relaterade till
TransAtlantic. Aktiedgaravtalet upphorde dock att
gélla i augusti 2013 och ersattes av ett forkopsavtal,
enligt vilket Viking Invest AS har forkopsratt till
Enneffs aktier i TransAtlantic for det fall Enneff 6ns-
kar sélja dessa. Enligt forkopsavtalet har Viking In-
vest AS ritt att nominera styrelsens ordférande, me-
dan Enneff har ratt att nominera dess vice ordfo-
rande.

Genom transaktionen i september 2010 blev Kis-
tefoskoncernen majoritetsdgare i TransAtlantic. Vi-
king Invest AS erholl dispens fran Aktiemarknads-
ndmnden fran den budplikt som annars skulle ha
uppkommit i samband med transaktionen. Dispens-
beslutet innebar att budplikt intrdder om Viking
Invest AS forvarvar ytterligare aktier i TransAtlantic
och darigenom Okar sin rostandel i Bolaget. I sam-
band med TransAtlantics foretrddesemission hosten
2011 och vintern 2013 erhdll Viking Invest AS undan-
tag fran den budplikt som annars skulle ha upp-
kommit till f6ljd av Viking Invest AS deltagande i
foretrddesemissionerna.
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Den 3 mars 2014 meddelade Kistefos att man forvéar-
vat ytterligare aktier i TransAtlantic och att budplikt
darfor uppkommit enligt villkoren for tidigare er-
héllna dispenser. Den 24 mars 2014 offentliggjorde
Kistefos ett ovillkorat budpliktsbud till aktiedgarna i
TransAtlantic om forvarv av samtliga aktier, oavsett
aktieslag, i TransAtlantic som inte innehas av Kis-
tefos (“Erbjudandet”). Kistefos erbjod 5,00 SEK kon-
tant per aktie, vilket motsvarar det hogsta pris som
Kistefos betalat vid forvarv av aktier i TransAtlantic
under den sexmanadersperiod som foregick Erbju-
dandet. Acceptfristen i Erbjudandet 16pte fran och
med den 31 mars 2014 till och med den 28 april 2014.
Den 29 april 2014 meddelade Kistefos att (i) aktiea-
gare som tillsammans innehar 1 069 A-aktier och 6
837 270 B-aktier i TransAtlantic, vilket motsvarar 4,6
procent av kapitalet och 2,9 av résterna i TransAtlan-
tic, hade accepterat Erbjudandet vid acceptfristens
utgang, (ii) att Kistefos dven sedan budplikt uppkom
den 3 mars 2014, forvarvat totalt 2 583 712 B-aktier i
TransAtlantic, motsvarande cirka 1,7 procent av ka-
pitalet och 1,1 procent av rosterna, utanfér Erbju-
dandet (samt att Kistefos kan komma att forvarva
ytterligare aktier i TransAtlantic pa marknaden), och
(iii) att Kistefos beslutat att forlanga acceptfristen i
Erbjudandet till den 23 maj 2014 kl. 17.00.

Kistefos som per den 30 april 2014 innehar cirka 69,3
procent av kapitalet och cirka 62,5 procent av roster-
na i TransAtlantic, har atagit sig att teckna sin pro
rata-andel i Nyemissionen (se dven ”Tecknings- och
garantiatagande” i avsnittet “Legala fragor och kom-
pletterande information”). Kistefos har dessutom
garanterat teckning av aterstdende del av Nyemiss-
ionen, dvs. de aktier som inte tecknas av ¢vriga ak-
tiedgare med stod av primar eller subsididr foretra-
desrédtt, motsvarande cirka 30,7 procent av Nyemiss-
ionen. Kistefos kan, baserat pa bolagets innehav per
den 30 april 2014 och till foljd av tecknings- respek-
tive garantiatagandet, komma att inneha hogst cirka
74,4 procent av kapitalet och cirka 68,8 procent av
rosterna i TransAtlantic.

Kistefos kan utova ett betydande inflytande over
Bolaget i fragor dar aktiedgarna har rostratt. Kistefos
kan genom sitt aktieinnehav rosta igenom flertalet
forslag som ldaggs fram pa bolagsstimma dven om

Ovriga aktiedgare inte stéller sig bakom forslaget (se
” Agare med betydande inflytande” i avsnittet ”Risk-
faktorer”). Kistefos kan pa sa satt kunna utéva kon-
troll 6ver TransAtlantic. Kontrollen begransas emel-
lertid av aktiebolagslagens bestimmelser. Som en
foljd av Kistefos atagande att teckna aktier i Nye-
missionen kan Kistefos komma att starka sitt infly-
tande ytterligare i frdgor dar aktiedgarna har rostratt.
Inflytande frdn mindre aktiedgare riskerar darmed
att begransas ytterligare.

Utdelning och utdelningspolicy

Bolagets mal &r att utdelningen i genomsnitt ska
motsvara minst 33 procent av den arliga nettovins-
ten. Detta dr primart inriktat pa den operativa vins-
ten exklusive extraordindra poster och ar satt i per-
spektivet att utdelningsmalet stdlls i en balanserad
relation till verksamhetens aktuella finansieringsbe-
hov. Mot bakgrund av TransAtlantics resultat och
radande investeringsbehov har dock ingen utdelning
lamnats for de senaste tre rakenskapsaren.

Beslut om vinstutdelning fattas av bolagsstimman.
Utdelning utbetalas normalt som ett kontant belopp
per aktie genom Euroclear, men kan dven avse annat
an kontanter (sakutdelning). Ratt till utdelning har
den som vid av bolagsstimman faststalld avstdm-
ningsdag &r registrerad som agare i den av Euroclear
Sweden forda aktieboken. Sddan avstamningsdag far
inte infalla senare dn dagen fore nastkommande ars-
stimma. Om aktiedgaren inte kan nas genom
Euroclear Sweden kvarstar aktiedgarens fordran pa
utdelningsbeloppet mot Bolaget och begrénsas end-
ast genom regler om preskription. Vid preskription
tillfaller utdelningsbeloppet Bolaget. Det foreligger
inga restriktioner eller sdrskilda forfaranden enligt
aktiebolagslagen eller TransAtlantics bolagsordning
for utdelning till aktiedgare bosatta utanfor Sverige.
Med undantag for eventuella begrdnsningar som
foljer av bank- och clearingsystem sker utbetalning
pa samma satt som for aktiedgare bosatta i Sverige.
For aktiedgare som inte &r skatterdttsligt hemmaho-
rande i Sverige utgdr dock normalt svensk ku-
pongskatt, se vidare avsnittet ”Vissa skattefragor i
Sverige”.
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Legala fragor och kompletterande

Information

Vasentliga avtal

Nedan foljer en sammanfattning av vasentliga avtal
som TransAtlantic ingatt under de senaste tva aren
samt andra avtal som TransAtlantic ingéatt och som
innehaller rattigheter eller forpliktelser som &r av
vasentlig betydelse for TransAtlantic (i bada fallen
med undantag for avtal som ingatts i den l6pande
affarsverksamheten).

Kundavtal

Viking Supply Ships

Efter att Sjofartsverket beslutat att inte forlanga be-
fraktningsavtalen for ankarhanteringsfartygen Tor
Viking och Balder Viking, vilka avslutas efter forsta
kvartalet 2014 respektive 2015, har Viking Supply
Ships A/S ("VSS”) ingatt ett langre befraktningsavtal
med ett storre oljebolag avseende Tor Viking. Be-
fraktningsavtalet galler for sdsongerna 2014 och 2015
i subarktiska farvatten med optioner om férlangning
for 2016 och 2017 och avser support vid oljeborrning
(se dven ”"Anchor Handling Tug Supply (AHTS)” i
avsnittet “Marknad och verksamhet”). VSS har sedan
tidigare utnyttjat sin ratt att avbryta befraktningsav-
talet med Sjofartsverket avseende fartyget Vidar
Viking och istallet ingatt ett befraktningsavtal med
Sakhalin Energy Investment Company Ltd fram till 1
december 2014, med mdijlighet till forlangning ytter-
ligare ett ar. D4 villkoren i befraktningsavtalen med
Sjofartsverket innebar krav pa att fartygen alltid
skulle vara tillgdngliga under forsta kvartalet varje ar
for isbrytning moéjliggjorde kontraktsavsluten att VSS
kunde offerera fartygen pa langtidskontrakt pa glo-
bal basis. VSS har vidare ingatt avtal med Eni Norge
AS avseende fartyget Njord Viking for verksamhet
pa den norska kontinentalsockeln fram till somma-
ren 2015 med option om forlangning for tva perioder
om ett ar vardera. For ytterligare information om
kontraktering av VSS fartygsflotta, se ” Affarsom-
rade Viking Supply Ships” i avsnittet “Marknad och
verksamhet”.

Industrial Shipping

Inom de segment som Industrial Shipping verkar
(RoRo och container feeder) ingds manga kundavtal
pa ettdrsbasis &ven om kundavtal med ldngre avtals-
tid forekommer. I manga kundrelationer ingas inget
kontrakt alls, utan kontrakt ingas for varje transport
genom bokning och orderbekréftelse. Industrial
Shippings verksamhet kdnnetecknas av stabila kund-
relationer, vilka i viss utstrackning ger Industrial
Shipping mdjlighet att anpassa sig till storre forand-
ringar i kunders beteenden och preferenser. Till de
storre kunderna hér Stora Enso, Rautaruukki, Hapag
Lloyd, MSC, Hamburg Siid, Rottneros, Bruhn, Mets4,
SCA och Sodra.

Kreditavtal

Koncernens befintliga 1an ar huvudsakligen hanfor-
liga till finansiering for forvarv, eller byggnation, av
fartyg. Sedvanliga rorelse- och férvarvskrediter fore-
kommer, om &n i nagot mindre utstrackning. Det ar i
forsta hand Koncernens operativa bolag som tagit
upp lan. Bolaget beddmer att finansieringsvillkoren
overlag far anses vara ingdngna pa for branschen
marknadsmassiga villkor. Finansieringen sakerstalls
primért genom pant i de fartyg som respektive lan
finansierat samt av garantier fran andra koncernbo-
lag (i synnerhet moderbolagsgarantier (on-demand)
fran TransAtlantic).

I flertalet av Koncernens laneavtal finns ataganden
for saval lantagare som borgensman att rapportera
och uppratthalla sirskilda finansiella dtaganden (s.k.
financial covenants). Koncernen har under 2013, men
dven historiskt, haft svarigheter att uppratthalla de
kovenantnivder som Koncernen atagit sig. Genom-
gaende dr det rantetackningskovenanter som Kon-
cernen haft och har svarast att upprétthalla. Koncer-
nen har mottagit waivers frdn samtliga parter avse-
ende ett flertal kovenantbrott hdanforliga till 2013. Det
foreligger dven en risk for fortsatta brott mot ko-
venantataganden under 2014. Koncernen &r saledes
aven fortsittningsvis beroende av waivers fran lan-
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givarna for att inte riskera att bryta mot ingédngna
laneavtal. Se dven “Finansieringsvillkor i laneavtal” i
avsnittet “Riskfaktorer”.

Leasingavtal

TransAtlantic hyr fartyg, byggnader och maskiner

genom leasingavtal. Operationell leasing avser
framst in- och uthyrning av fartyg pa bareboat- och
timecharter-basis, dar avtalstider och hyresvillkor
skiljer sig for olika fartyg. De storsta kontrakten inom
Industrial ~Shipping

RoRo/sidoport-fartyg, TransWood och TransPine,

avser inhyrning av tva
samt bulkfartyget TransHawk pé bareboat-basis med
en aterstdende 16ptid om knappt tva ar. Vidare hyr
TransAtlantic in papperstransportfartygen Trans-
Paper, TransPulp och TransTimber, som gar i
timecharter for Stora Enso. Avtalet har en atersta-
ende 16ptid om cirka sju ar. Koncernen har rétt att
l6sa ut ovan namnda fartyg under kontrakten. De
mindre bulkfartygen TransBrilliante, TransForza,
TransLontano, TransRisoluto, TransDistinto, Trans-
Sonoro och TransVolante, som medfdljde forvarvet
av TransAtlantic Short Sea Bulk AB (tidigare Oster-
stroms International AB), ar langtidsinhyrda pa ba-
reboat-basis, for nirvarande med en aterstaende
16ptid om 10-12 ar. Inom Viking Supply Ships ar
PSV-fartygen SBS Typhoon och Freyja Viking, som
medfoljde vid forvarvet av Viking Supply Ships Ltd
(tidigare SBS Marine (Holdings) Ltd), inhyrda pa
bareboat-basis som l6per till april respektive augusti
2014. Kontrakten innebdr mdjlighet att forvérva
dessa fartyg under perioden 2013 till 2014. I decem-
ber 2012 ingick VSS ett s.k. sale and lease back-avtal
avseende AHTS-fartyget Odin Viking. Aterstaende
16ptid pa detta hyresavtal &r cirka sju och ett halvt ar.
Finansiell leasing utgors av hyra av containers och
utrustning som anvands inom affarsomradet Indust-
rial Shipping.

Forvarv och avyttringar

Férvdrv av verksamhet frdn Merilinja

I december 2012 6vertogs den finska containerlinjen
Merilinjas verksamhet genom ett inkrdmsforvarv.
Vasentliga kundavtal som 6vertogs var bland annat
med MSC och Bruhn. De tva charterbefraktade far-
tygen som ingick i verksamheten och som 6vertogs i
syfte att sdkerstdlla fartygskapaciteten har aterlam-
nats i enlighet med charterkontrakten och container-
linjen trafikeras nu av Koncernens egna eller inhyrda
nuvarande tonnage.

Ovriga avtal

TransAtlantic Shipping AB (“TransAtlantic Ship-
ping”) ingick den 22 augusti 2013 ett partneravtal
med AtoB@C, enligt vilket TransAtlantic Shipping
frdan och med den 1 september 2013 uppdrar at
AtoB@C att operera all kommersiell verksamhet
inom TransAtlantic Shippings smabulksdivision.
Avtalet innebdar vidare att AtoB@C kommer att
chartra in relevanta fartyg fran TransAtlantic. Avta-
let med AtoB@C har ingatts for en langre tid och ska
besta sa lange TransAtlantic Shipping har fartyg pa
timecharter hos AtoB@C.

Tecknings- och garantiatagande

Kistefos?, som per den 30 april 2014 innehar aktier
motsvarande cirka 69,3 procent av kapitalet och cirka
62,5 procent av rosterna i TransAtlantic, har atagit
sig att utnyttja sin primara foretradesritt i Nyemiss-
ionen och darmed teckna Nya Aktier motsvarande
sin dgarandel i Bolaget, dvs. motsvarande totalt 69,3
procent av Nyemissionen Kistefos har aven atagit sig
att, till och med avstimningsdagen for Nyemissionen
(den 7 maj 2014), inte minska sitt innehav i Bolaget.
Ingen ersdttning utgar till Kistefos for detta teckning-
satagande.

Kistefos har, i tillagg till sitt teckningsatagande, dess-
sutom garanterat teckning av aterstdende del av Ny-
emissionen, dvs. de aktier som inte tecknas av 6vriga
aktiedgare med stod av primar eller subsidiar fore-
tradesritt, till ett belopp om hogst 45,4 MSEK, mot-
svarande hogst cirka 30,7 procent av Nyemissionen.
TransAtlantic ska for detta garantidtagande erldgga
ersattning om 1,5 procent av garanterat belopp, dvs.
0,7 MSEK. Tilldelning av aktier som tecknas i enlig-
het med garantiatagandet sker i enlighet med de
principer som beskrivs under “Teckning av aktier
med subsidiar foretradesritt och tilldelning” i avsnit-
tet ”Villkor och anvisningar”.

Garantidtagandet ar villkorat av att TransAtlantics
styrelse och bolagsstimma fattar de beslut som ar
nodvéndiga for att genomfora Nyemissionen. Dessa
villkor ar uppfyllda i och med styrelsens nyemiss-
ionsbeslut den 19 mars 2014 samt bolagsstimmans
godkdnnande ddrav den 23 april 2014.

7 Kistefos AS, Postboks 1253, 0111 Oslo.
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Ej sdkerstallda ataganden

Ovan ndamnda tecknings- och garantiatagande &r inte
sdkerstallda. Foljaktligen finns det en risk att aktiea-
garen inte kommer att kunna uppfylla sina atagan-
den. Se dven "Ej sdkerstilla tecknings- och garantia-
tagande” i avsnittet ”Riskfaktorer”.

Totalt atagande

Sammantaget uppgar Kistefos tecknings- och garan-
tidtagande till 100 procent av Nyemissionen och
ingicks i samband med styrelsens nyemissionsbeslut
den 19 mars 2014.

Rattsliga forfaranden och
skiljeforfaranden

TransAtlantic har inte varit part i nagot rattsligt for-
farande eller skiljeforfarande (inklusive dnnu icke
avgjorda drenden eller sadana TransAtlantic dar med-
vetet om kan uppkomma) under de senaste tolv ma-
naderna som har eller kan tdnkas ha betydande ef-
fekt pa TransAtlantics finansiella stallning eller 16n-
samhet. TransAtlantic har heller inte kinnedom om
nagra sddana forvantade réttsliga forfaranden eller
skiljeforfaranden.

Transaktioner med narstaende

Kistefos har via ett konsultavtal stdllt management
och finansiella tjanster till TransAtlantics forfogande
for vilka ersattning om 12 MSEK utgatt for perioden
januari—december 2013, vilket inkluderat ersattning
for VD Henning E. Jensen (och sedermera Tom
Ruud).

TransAtlantic har till Viking Invest AS, heldgt dot-
terbolag till Kistefos, erlagt en garantikomission om
822 TSEK som erséttning for garanti av den i decem-
ber genomfdérda nyemissionen (garantikommission
utgar till Kistefos d@ven i samband med den fdresta-
ende Nyemissionen, se “Tecknings- och garantita-
gande” ovan).

TransAtlantic innehar ett hyresavtal avseende ett
containerfartyg, TransAlrek som &dgs av ett tyskt
partrederi, vari TransAtlantics vice styrelseordfo-
rande Folke Patriksson har ett dgarintresse via Enneff
Rederi AB. Under 2013 uppgick &rshyran till 12
MSEK. Avtalet ar till marknadsmaéssiga villkor och
16per till 2014 med en option for TransAtlantic att
forlanga avtalet ytterligare tva ar.

TransAtlantic tog den 29 maj 2013 upp ett osdkrat lan
till marknadsmassiga villkor om 17 MSEK fran Vi-
king Invest AS, som é&gs till 100 procent av Kistefos.
Léanet aterbetalades i sin helhet tillsammans med
rantan den 2 juli 2013.

Koncernbolaget Osterstroms Rederi AB (efter fusion
numera TransAtlantic Short Sea Bulk AB), i egenskap
av séljare, ingick den 17 juli 2013 ett avtal med Carl
Johan Carlstedt avseende Overlatelse av samtliga
aktier i Visterviks Logistik och Industri AB. Overla-
telsen dr nu genomford. Koparen ar VD och styrelse-
ledamot i namnda bolag, vilket innebar att dverlatel-
sen omfattades av 16 kap. aktiebolagen (de s.k. Leo-
reglerna) och darfor forutsatte godkannande av bo-
lagsstimman i TransAtlantic, vilket lamnades vid
extra bolagsstimman den 5 november 2013. Kope-
skillingen for aktierna uppgick till 100 000 SEK. I
samband med tilltradet lamnade saljaren ett ovillko-
rat aktiedgartillskott om 416 295 SEK till Vasterviks
Logistik och Industri AB i syfte att aterstalla en skuld
pa motsvarande belopp. Avtalet innehéller en ratt for
sédljaren att erhalla tilliggskopeskilling for det fall
koparen vidaresdljer aktierna fore den 31 december
2014.

Koncernbolaget TransAtlantic AB ingick den 10 mars
2014 avtal om Overlatelse av aktierna i dotterbolaget
Daugava Shipping Services SIA till dess verkstal-
lande direktor Felikss Delle till ett pris om 33 500
EUR. Forsdljningen omfattas av de s.k. Leo-reglerna
och godkéndes av aktiedgarna pa TransAtlantics
arsstimma den 23 april 2014.

TransAtlantic ingick den 21 mars 2014 dven avtal om
overlatelse av aktierna i dotterbolaget TransAtlantic
Spolka z.0.0 till dess verkstillande direktdr och sty-
relseledamot Jarek Paslawski till ett pris om 50 000
polska zloty (cirka 12 000 EUR). Forsaljningen omfat-
tas av de s.k. Leo-reglerna och godkidndes av aktiea-
garna pa TransAtlantics arsstimma den 23 april
2014.

Folke Patriksson har under forsta kvartalet 2014 de-
biterat konsultarvodearvode om cirka 65 000 SEK for
tjanster utforda i samband med bolagets omstruktu-
reringsprogram. Konsultarvodet har godkants av
bolagets styrelse och Patriksson deltog inte i detta
beslut. Bolaget har under fjarde kvartalet 2013 avytt-
rat en fastighet pa Tjorn till ett av Folke Patrikssons
deldgt bolag till ett pris om 850 000 SEK. Priset base-
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rades pa ett medelviarde av tva oberoende vérde-
ringar av fastigheten.

Inga nédrstdendetransaktioner som enskilt eller till-
sammans ar vasentliga for Bolaget har dgt rum efter
dagen for detta prospekt.

Radgivare

Swedbank ar finansiell radgivare till Bolaget och
emissionsinstitut i samband med Nyemissionen.
Swedbank (samt till Swedbank nérstaende foretag)
har tillhandahallit, och kan i framtiden komma att
tillhandahalla, olika bank-, finansiella, investerings-,
kommersiella och andra tjdnster &t TransAtlantic for
vilka de erhallit, respektive kan komma att erhalla,
ersattning. Swedbank samt vissa till banken nérsta-
ende ar dessutom langivare och/eller formedlare av
1&n beviljade till TransAtlantic.

Mannheimer Swartling Advokatbyra ar TransAtlan-
tics legala radgivare i samband med Nyemissionen.
Mannheimer Swartling Advokatbyra tillhandahaller
lépande legal radgivning at TransAtlantic, men har i
Ovrigt inga ekonomiska intressen i TransAtlantic.

Inforlivande genom hanvisning m.m.

TransAtlantics finansiella rapporter for rakenskaps-
aret 2013 utgor en del av detta Prospekt och ska ladsas
som en del dédrav. Dessa finansiella rapporter ater-
finns i TransAtlantics &rsredovisning for raken-
skapsaret 2013 (dar hanvisning gors till sidorna 18-
52). TransAtlantics arsredovisning for rakenskaps-
aret 2013 har reviderats av Bolagets revisor och revis-
ionsberattelsen &r fogad till &rsredovisningen.

Forutom TransAtlantics reviderade koncernredovis-
ning for rakenskapsaret 2013 har ingen information i
detta Prospekt granskats eller reviderats av Bolagets
revisor.

Bolagets revisor, Ernst & Young AB, har i revisions-
beréttelsen for rdkenskapsaret 2013 lamnat en upp-
lysning av sdrskild betydelse enligt foljande: ” Utan
att det paverkar var slutsats ovan vill vi fasta upp-
maéarksamheten pa foljande: Som framgar av arsredo-
visningen redovisar koncernen negativt resultat for
perioden och likviditeten dr anstrangd. Den under-
liggande resultatutvecklingen under 2013 har for-
battrats jamfort med tidigare perioder men ej tillrack-
ligt for att undvika brott mot lanevillkoren. De nega-
tiva resultaten har medfort att koncernen ej infriat de
lanevillkor (covenants) som koncernen har med kre-

ditgivare. Koncernen har ocksa erhallit s.k. waivers
fran motparter for de brott mot lanevillkoren som
uppstatt. Diskussioner fors ocksd med banker om
framtida finansieringsvillkor. Dessa forhéllanden
tyder pa att det finns en osdkerhetsfaktor som kan
leda till tvivel om formagan att fortsdtta verksamhet-
en. Som ocksad framgar av arsredovisningen har at-
garder genomforts for att forbdttra lonsamheten.
Ytterligare atgarder har ocksé beslutats vilka forvan-
tas forbattra likviditeten pa kort och lang sikt. Vidare
framgar av arsredovisningen att styrelsen har fore-
slagit till kommande arsstimma att en nyemission
skall genomforas vilken skall behandlas pa arsstim-
man den 23 april 2014. Forutsatt att genomférda och
planerade atgarder utvecklas enligt plan, att kredit-
givare dven fortsattningsvis lamnar s.k. waivers for
forvantade brott mot lanevillkor, samt att den plane-
rade nyemissionen fullf6ljs foreligger enligt var be-
domning mojlighet att trygga likviditeten pa kort-
och medellang sikt”.

Tillgangliga handlingar

Foljande handlingar finns tillgdngliga i elektronisk
form pa TransAtlantics hemsida, www.rabt.se. Ko-
pior av handlingarna halls ocksd tillgangliga pa
TransAtlantics huvudkontor, Lindholmsallén 10 i
Goteborg, under Prospektets giltighetstid (ordinarie
kontorstid pa vardagar)

e TransAtlantics bolagsordning.
e TransAtlantics koncernredovisning for riken-
skapsaret 2013 (inklusive revisionsberattelse).
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Vissa skattefragor i Sverige

Nedan foljer en sammanfatining av vissa skattekonsekvenser av Erbjudandet att teckna Nya Aktier till innehavare av
aktier och teckningsritter i Bolaget. Sammanfattningen giller endast i Sverige obegrinsat skattskyldiga fysiska personer
och aktiebolag om inte annat anges. Sammanfatiningen dr baserad pd gillande lagstiftning och ir endast avsedd som
allmin information. Sammanfattningen omfattar inte virdepapper som innehas av handelsbolag eller som innehas som
lagertillgdngar i niringsverksamhet. Vidare omfattas inte de sirskilda reglerna for skattefri kapitalvinst (inklusive av-
dragsforbud vid kapitalforlust) och utdelning i bolagssektorn som kan bli tillimpliga da aktieigare innehar aktier eller
teckningsritter som anses niringsbetingade. Inte heller omfattas de sirskilda regler som kan bli tillimpliga pd innehav i
bolag som dr eller tidigare har varit s.k. fimansforetag eller pd aktier som forvirvats med stod av s.k. kvalificerade andelar
i fimansforetag. Sammanfattningen omfattar inte heller aktier eller andra deligarritter som forvaras pd ett s.k. investe-
ringssparkonto och som omfattas av sirskilda regler om schablonbeskattning. Sérskilda skatteregler gdller for vissa typer
av skattskyldiga, exempelvis investmentforetag och forsikringsforetag. Beskattningen av varje enskild aktieigare beror pd
dennes speciella situation. Varje innehavare av aktier och teckningsritter bor dirfor radfriga en skatterddgivare for att fi
information om de sirskilda konsekvenser som kan uppstd i det enskilda fallet, inklusive tillimpligheten och effekten av

utlindska regler och skatteavtal.

Fysiska personer

Kapitalvinstbeskattning

Néar marknadsnoterade aktier eller andra deldgarrat-
ter, till exempel teckningsratter, siljs eller pa annat
sétt avyttras kan en skattepliktig kapitalvinst eller en
avdragsgill kapitalforlust uppsta.
beskattas i inkomstslaget kapital med en skattesats
om 30 procent. Kapitalvinsten eller kapitalforlusten
berdknas normalt som skillnaden mellan forsalj-
ningsersattningen, efter avdrag for forsaljningsutgif-
ter, och omkostnadsbeloppet (for sdrskild informat-
ion om omkostnadsbeloppet for teckningsratter se
”Utnyttjande och avyttring av teckningsratter” ne-
dan). Omkostnadsbeloppet for alla deldgarrdtter av
samma slag och sort berdknas gemensamt med till-
lampning av genomsnittsmetoden. Det bor noteras
att BTA (betalda tecknade aktier) déarvid inte anses
vara av samma slag och sort som de aktier vilka be-
rattigade till foretrdde i Nyemissionen forran beslutet
om foretrddesemission registrerats vid Bolagsverket.

Kapitalvinster

Vid forsdljning av marknadsnoterade aktier, som till
exempel aktier i Bolaget, far omkostnadsbeloppet
alternativt bestimmas enligt schablonmetoden till 20
procent av forsiljningserséttningen efter avdrag for
forsaljningsutgifter.

Kapitalforluster pad marknadsnoterade aktier och
andra marknadsnoterade delagarriatter ar fullt ut

avdragsgilla mot skattepliktiga kapitalvinster pa
aktier och andra marknadsnoterade deldgarratter,
forutom andelar i viardepappersfonder eller special-
fonder som endast innehaller svenska fordringsrat-
ter, sa kallade rantefonder. Kapitalforluster pa aktier
eller andra deldgarrétter som inte kan kvittas pa
detta satt far dras av med upp till 70 procent mot
ovriga inkomster i inkomstslaget kapital. Uppkom-
mer underskott i inkomstslaget kapital medges skat-
tereduktion mot kommunal och statlig inkomstskatt
samt fastighetsskatt och kommunal fastighetsavgift.
Skattereduktion medges med 30 procent av den del
av underskottet som inte 6verstiger 100 000 SEK och
21 procent av resterande del. Ett sadant underskott
kan inte sparas till senare beskattningsar.

Skatt pa utdelning

For privatpersoner beskattas utdelning i inkomstsla-
get kapital med en skattesats om 30 procent. For
fysiska personer som ar bosatta i Sverige innehalls
normalt preliminarskatt avseende utdelning med 30
procent. Den prelimindra skatten innehalls av
Euroclear, eller ndr det galler forvaltarregistrerade
aktier, av forvaltaren.

Utnyttjande och avyttring av teckningsratter

Utnyttjande av teckningsratter utloser ingen beskatt-
ning. Anskaffningsutgiften for en aktie utgdrs av
emissionskursen. Om teckningsratter som utnyttjas
for teckning av aktier forvarvats genom kop eller pa
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liknande satt (det vill siga som inte har erhallits ba-
serat pa innehav av befintliga aktier) far tecknings-
ratternas omkostnadsbelopp beaktas vid berdkning
av omkostnadsbeloppet for forvarvade aktier.

For aktiedgare som inte onskar utnyttja sin foretra-
desrétt att delta i Nyemissionen och avyttrar sina
teckningsrétter berdknas en kapitalvinst eller kapital-
forlust. Teckningsrdtter som grundas pa innehav av
befintliga aktier anses anskaffade for 0 SEK. Hela
forsaljningsersattningen efter avdrag for utgifter for
avyttringen ska saledes tas upp till beskattning.
Schablonmetoden fér inte tillimpas i detta fall. Om-
kostnadsbeloppet for de ursprungliga aktierna pa-
verkas inte.

For teckningsrétter som forvarvats genom kop eller
pa liknande satt utgor vederlaget anskaffningsutgift.
Schablonmetoden far anvandas vid avyttring av
marknadsnoterade teckningsratter i detta fall.

En teckningsritt som varken utnyttjas eller siljs och
darfor forfaller anses avyttrad for 0 SEK.

Aktiebolag

Skatt pa kapitalvinster och utdelning

For ett aktiebolag beskattas alla inkomster, inklusive
skattepliktig kapitalvinst och utdelning, i inkomst-
slaget ndringsverksamhet med 22 procent. Kapital-
vinster och kapitalforluster berdknas pa samma satt
som beskrivits ovan avseende fysiska personer. Av-
dragsgilla kapitalforluster pa aktier eller andra dela-
garratter far endast dras av mot skattepliktiga ka-
pitalvinster pa sadana vardepapper. En sadan ka-
pitalforlust kan dven, om vissa villkor ar uppfyllda,
kvittas mot kapitalvinster i bolag inom samma kon-
cern, under forutsattning att koncernbidragsrétt fore-
ligger mellan bolagen. En kapitalforlust som inte kan
utnyttjas ett visst ar far sparas och kvittas mot skat-
tepliktiga kapitalvinster pa aktier och andra delagar-
rdtter under efterfoljande beskattningsar utan be-
gransning i tiden.

Utnyttjande och avyttring av teckningsratter

Utnyttjande av teckningsratter utloser ingen beskatt-
ning. Anskaffningsutgiften for en aktie utgors av
emissionskursen. Om teckningsratter som utnyttjas
for teckning av aktier forvarvats genom kop eller pa
liknande satt (det vill sdga som inte har erhallits ba-
serat pa innehav av befintliga aktier) far tecknings-

rdtternas omkostnadsbelopp beaktas vid berdkning
av omkostnadsbeloppet for forvarvade aktier.

For aktiedgare som inte Onskar utnyttja sin foretra-
desradtt att delta i Nyemissionen och avyttrar sina
teckningsrétter berdknas en kapitalvinst eller kapital-
forlust. Teckningsrédtter som grundas pa innehav av
befintliga aktier anses anskaffade for 0 SEK. Hela
forsaljningsersattningen efter avdrag for utgifter for
avyttringen ska sdledes tas upp till beskattning.
Schablonmetoden far inte tilldmpas i detta fall. Om-
kostnadsbeloppet for de ursprungliga aktierna pa-
verkas inte.

For teckningsratter som forvarvats genom kop eller
pa liknande satt utgor vederlaget anskaffningsutgift.
Schablonmetoden far anvandas vid avyttring av
marknadsnoterade teckningsratter i detta fall.

En teckningsritt som varken utnyttjas eller sdljs och
darfor forfaller anses avyttrad for 0 SEK.

Sarskilda skattefragor for innehavare av
aktier och teckningsratter som ar begran-
sat skattskyldiga i Sverige

Kupongskatt

For aktiedgare som dr begrédnsat skattskyldiga i Sve-
rige och som erhaller utdelning pa aktier i ett svenskt
aktiebolag uttas normalt svensk kupongskatt. Skatte-
satsen dr 30 procent. Skattesatsen dr dock i allmédnhet
reducerad genom skatteavtal som Sverige ingatt med
andra lander f6r undvikande av dubbelbeskattning.
Flertalet av Sveriges skatteavtal mdjliggor nedsatt-
ning av den svenska skatten till avtalets skattesats
direkt vid utdelningstillfallet om erforderliga uppgif-
ter om den utdelningsberittigade foreligger. I Sve-
rige verkstalls avdraget for kupongskatt normalt av
Euroclear, eller betriffande forvaltarregistrerade
aktier, av forvaltaren. Erhallandet av teckningsratter
utléser ingen skyldighet att erligga kupongskatt.

I de fall 30 procent kupongskatt innehallits vid utbe-
talning till en person som har ratt att beskattas enligt
en lagre skattesats eller for mycket kupongskatt an-
nars innehallits, kan &terbetalning begaras hos Skat-
teverket fore utgdngen av det femte kalenderaret
efter utdelningen.
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Kapitalvinstbeskattning

Innehavare av aktier och teckningsratter som ar be-
gransat skattskyldiga i Sverige och vars innehav inte
ar hanforligt till ett fast driftstélle i Sverige kapital-
vinstbeskattas normalt inte i Sverige vid avyttring av
sadana vardepapper. Innehavarna kan emellertid bli
foremal for beskattning i sin hemviststat. Enligt en
sarskild skatteregel kan emellertid fysiska personer
som dr begréansat skattskyldiga i Sverige bli foremal
for svensk beskattning vid forséljning av vissa var-
depapper (sdsom aktier, BTA och teckningsrétter)
om de vid nagot tillfdlle under avyttringsaret eller
nagot av de tio foregdende kalenderdren har varit
bosatta eller stadigvarande vistats i Sverige. Tillimp-
ligheten av denna regel kan begransas av skatteavtal
mellan Sverige och andra lander.
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Overlatelsebegransningar

Tilldelningen av teckningsritter och Erbjudandet till personer som bor eller ir medborgare i andra linder dn Sverige kan

pdverkas av lagstiftningen i sddana jurisdiktioner. Investerare bor anlita professionella rddgivare for att bedoma om det
erfordras myndighets- eller andra tillstind eller om andra formella krav mdste iakttas for att de ska kunna utnyttja teck-
ningsritter eller teckna Nya Aktier utan stod av teckningsritter.

Allmant

TransAtlantic har inte vidtagit och kommer inte att
vidta nagra atgarder for att tillata ett erbjudande till
allmanheten av Nya Aktier (genom utnyttjande av
teckningsratter eller pa annat sdtt) i nadgra andra ju-
risdiktioner dn Sverige. Mottagande av detta Pro-
spekt utgor inte nagot erbjudande i jurisdiktioner dar
det skulle vara otillatet att lamna ett erbjudande och,
om sa dr fallet, 4r detta Prospekt endast avsett i in-
formationssyfte och far inte kopieras eller vidarebe-
fordras.

Utover vad som anges i detta Prospekt ska en inve-
sterare som mottar en kopia av Prospektet i nagon
annan jurisdiktion &n Sverige inte betrakta Prospek-
tet som en inbjudan eller ett erbjudande. Investeraren
far inte heller under nagra omstandigheter handla
med teckningsratter, BTA eller Nya Aktier som till-
delas eller erbjuds i Erbjudandet (”Vardepapper”),
savida inte en sadan inbjudan eller ett sadant erbju-
dande lagligen kan ldmnas till investeraren, eller
Vardepapperna lagligen kan handlas utan att krav
pa registrering eller andra legala krav uppfylls, i den
berdrda jurisdiktionen.

En investerare som mottar en kopia av detta Pro-
spekt bor foljaktligen inte skicka eller pa annat satt
distribuera Prospektet, och inte heller dverlata Var-
depapperna, till ndgon person eller i eller till ndgon
jurisdiktion ddr det kan innebéra en overtradelse av
lokal vardepapperslagstiftning eller lokala foreskrif-
ter. Om en investerare vidarebefordrar Prospektet till
nagon sadan jurisdiktion (oavsett om det sker enligt
avtal, lagkrav eller av annan anledning) ska investe-
raren gora mottagaren uppmarksam pa innehallet i
detta avsnitt. Om inte annat uttryckligen framgar av
detta Prospekt géller féljande:

e Virdepapper som tilldelas respektive erbjuds i
Erbjudandet fér inte erbjudas, tecknas, séljas eller
overforas, direkt eller indirekt, i eller till USA,

Australien, Hongkong, Kanada, Japan, Nya Zee-
land, Sydafrika eller annan jurisdiktion dar det
inte ar tillatet att erbjuda Vardepapperna eller dar
sddan handling skulle forutsitta ytterligare pro-
spekt, registrering eller andra atgarder utover vad
som foljer av svensk lag ("Obehériga Jurisdikt-
ioner”);

e Prospektet far inte skickas till nagon person i
nagon Obehorig Jurisdiktion; samt

o tilldelningen av teckningsrétter pa ett vardepap-
perskonto som tillhor en aktiedgare eller annan
person i en Obehorig Jurisdiktion eller en med-
borgare i en Obehorig Jurisdiktion (”Obehdoriga
Personer”) utgor inte ett erbjudande av Nya Ak-
tier till sddan person och Obehoriga Personer far
inte utnyttja teckningsratter.

Om en investerare tecknar, mottar, 6verfor, handlar
eller pd annat satt genomfor transaktioner med Var-
depapper kommer sadan investerare anses ha lamnat
eller, i vissa fall, bli ombedd att 1damna, bland annat
foljande utfastelser och garantier till TransAtlantic
och dess uppdragstagare (savida inte TransAtlantic
avstar fran detta krav):

e att investeraren inte befinner sig i ndgon Obeho-
rig Jurisdiktion;

e attinvesteraren inte ar en Obehorig Person;

e att investeraren inte agerar och inte har agerat pa
uppdrag av, eller till f6rmén f6r, en Obehorig Per-
son;

e att investeraren — savida denne inte ar en befintlig
aktiedgare och en s.k. qualified institutional buyer
enligt definitionen i, och i enlighet med, Rule
144A under United States Securities Act fran 1933
("Securities Act”) — befinner sig utanféor USA och
att eventuella personer som denne agerar pa
uppdrag av, eller till forman foér, pa icke-
diskretiondr grund befinner sig utanfér USA samt
att investeraren och eventuella sddana andra per-
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soner vid forvarvet kommer att befinna sig utan-
for USA;

e att investeraren dr inforstddd med att Vardepap-
perna varken har eller kommer att registreras en-
ligt Securities Act och att de inte far erbjudas,
tecknas, utnyttjas, pantsattas, sdljas, aterforsiljas,
tilldelas, levereras eller pd annat satt overforas
inom USA, eller pa uppdrag av eller till forman
for personer som befinner sig i USA, forutom en-
ligt ett undantag fran, eller genom en transaktion
som inte ar foremal for, registrering enligt Securi-
ties Act; och

e att investeraren lagligen far erbjudas, utnyttja,
teckna och mottaga Vardepapper i den jurisdikt-
ion dér vederborande &r bosatt eller for narva-
rande befinner sig.

TransAtlantic och dess uppdragstagare kommer att
forlita sig pa investerarens utfastelser och garantier.
Tillhandahéllande av felaktig information eller efter-
foljande Overtrdadelse av dessa utfastelser och garan-
tier kan medfora skadestdndsskyldighet for investe-
raren.

Om en person agerar pa uppdrag av en innehavare
av teckningsratter (till exempel som forvaltare, for-
myndare eller god man) ska sddan person lamna
TransAtlantic ovan nimnda utfastelser och garantier
savitt avser utnyttjande av teckningsratter for inne-
havarens rakning. Om sddan person inte lamnar eller
inte kan lamna ovan ndmnda utféastelser och garan-
tier, ar TransAtlantic inte skyldigt att verkstdlla na-
gon tilldelning av Vardepapper till sddan person
eller den person pa vars uppdrag denne agerar.

Med beaktande av de sidrskilda restriktioner som
redovisas nedan ar investerare (inklusive deras for-
valtare, formyndare och gode mén) som befinner sig
utanfor Sverige samt vill utnyttja, handla med eller
teckna Vardepapper sjdlva ansvariga for att tillamp-
lig lagstiftning i relevanta jurisdiktioner f6ljs fullt ut,
inklusive inhdmtande av eventuella erforderliga
myndighets- eller andra tillstand, iakttagande av
eventuell annan formalia samt erldggande av even-
tuella skatter i sddana jurisdiktioner.

Informationen i detta avsnitt dr endast avsedd som
en allmin vigledning. Rader det tvivel om en inve-
sterare har ritt att utnyttja teckningsritter eller
teckna bor investeraren omgaende anlita profess-
ionella radgivare.

Savitt avser aktiedgare som pa avstimningsdagen
den 7 maj 2013 innehar aktier i Bolaget genom férval-
tare kommer teckningsrétter initialt att utbokas till
respektive forvaltare for sddana aktiedgares rakning.
Forvaltare far inte utnyttja teckningsratter pa upp-
drag av person som befinner sig i en Obehorig Juris-
diktion eller pa uppdrag av nadgon Obehorig Person
och kan avkrévas intyg om detta i samband med att
teckningsrétter utnyttjas.

Med vissa undantag far forvaltare inte skicka Pro-
spektet eller annan information om Erbjudandet till
nagon Obehorig Jurisdiktion eller Obehorig Person.
Utbokning av teckningsratter till personer i Obeho-
riga Jurisdiktioner eller Obehoriga Personer utgor
inget erbjudande av Vardepapper till sddana perso-
ner. Forvaltare, till exempel banker och fondkom-
missiondrer samt andra finansiella mellanhander,
med innehav for Obehoriga Personers rakning kan
overvaga att sdlja en del eller samtliga teckningsrat-
ter for dessa personers rakning i den utstrackning
som detta dr tillatet enligt Overenskommelse med
dessa personer och tillimplig lag samt dverfora net-
tolikviden till dessa personers konton.

Med vissa undantag kommer instruktioner om teck-
ning som skickats frdn eller poststimplats i nagon
Obehorig Jurisdiktion att anses vara ogiltiga och
Vardepapper kommer inte att levereras till motta-
gare i Obehoriga Jurisdiktioner. TransAtlantic forbe-
haller sig ratten att bortse fran eller hdava teckning
som sker pad uppdrag av personer som uppgett
adress i en Obehorig Jurisdiktion for teckning eller
leverans av Vardepapper, som inte kan utfésta eller
garantera att de inte befinner sig i ndgon Obehoérig
Jurisdiktion och inte dr en Obehorig Person, som inte
agerar pa diskretiondr grund for sddana personers
rakning eller som TransAtlantic eller dess uppdrags-
tagare uppfattar har undertecknat sin instruktion om
teckning i, eller avsant den fran, en Obehorig Juris-
diktion. Vidare forbehaller sig TransAtlantic rétten
att efter eget bestimmande ogiltigférklara utnytt-
jande eller pastatt utnyttjande av teckningsratter som
forefaller har genomforts, verkstillts eller avsants pa
ett sitt som kan inbegripa en overtradelse eller ett
asidosdttande av lagar eller foreskrifter i nagon ju-
risdiktion.

Oaktat vad som i Ovrigt foreskrivs i detta Prospekt
forbehaller sig TransAtlantic rétten att tillata en in-
nehavare att utnyttja teckningsritter om TransAtlan-
tic efter eget bestimmande beddmer att transaktion-

50



en ifraga dr undantagen fran, eller inte foremal for,
de lagar eller foreskrifter som foranleder de aktuella
restriktionerna. Tillimpliga undantag i vissa juris-
diktioner beskrivs nedan. I dessa fall atar sig Trans-
Atlantic inget ansvar for eventuella atgarder som
innehavaren vidtar eller for konsekvenser som denne
kan fororsakas genom att TransAtlantic tillter inne-
havarens utnyttjande av teckningsratter.

Varken TransAtlantic eller ndgon foretrddare respek-
tive raddgivare lamnar nagon utféstelse gentemot
nagon mottagare, tecknare eller forvarvare av Var-
depapper avseende lagenligheten av sadana perso-
ners investeringar i Vardepapper i forhallande till
tillampliga lagar. Varje investerare bor anlita sina
egna radgivare och gora en oberoende bedomning av
de réttsliga, skattemdssiga, affdrsmassiga, ekono-
miska och Ovriga foljderna av en teckning eller ett
forvarv av Vardepapper.

En investering i Virdepapper ir férenat med risker.
Se avsnittet “Riskfaktorer” for en redogorelse for
vissa risker som bor beaktas av potentiella investe-
rare infor en investering i Virdepapper.

USA

Vardepapperna har inte registrerats, och kommer
inte att registreras, enligt Securities Act eller varde-
papperslagstiftningen i nagon delstat eller annan
jurisdiktion i USA och far inte erbjudas, tecknas,
utnyttjas, pantsdttas, siljas, upptas, aterforsiljas,
tilldelas, levereras eller pa annat satt overforas, di-
rekt eller indirekt, inom USA, férutom enligt ett till-
lampligt undantag fran, eller genom en transaktion
som inte omfattas av, registreringskraven i Securities
Act och i enlighet med vardepapperslagstiftningen i
relevant delstat eller annan jurisdiktion i USA. Var-
depapperna erbjuds utanfér USA med stod av Regu-
lation S under Securities Act. Eventuellt erbjudande
av Véardepapper i USA kommer endast att lamnas till
ett begransat antal befintliga aktiedgare som (i) be-
doms vara qualified institutional buyers enligt definit-
ionen i Rule 144A under Securities Act ("QIB”) i
enlighet med ett undantag fran registrering enligt
Securities Act i en transaktion som inte utgor ett er-
bjudande till allmanheten, och (ii) har undertecknat
och skickat ett sa kallat investor letter, godtagbart till
form och innehall, till TransAtlantic.

Foljaktligen kommer detta dokument, med vissa
begransade undantag, inte att skickas till, och inga
tilldelas,

teckningsratter ndgon aktiedgare med

adress i USA. Dessutom forbehaller sig TransAtlantic
rdtten att bortse fran instruktioner avseende Varde-
papper fran, eller pd uppdrag av, innehavare av VP-
konton med adress i USA.

Fram till 40 dagar efter Erbjudandets pabdrjande kan
ett erbjudande, en forsidljning eller Gverlatelse av
Vardepapper inom USA som genomfdrs av en var-
depappershandlare (oavsett om denne deltar i Er-
bjudandet) innebdra ett asidosittande av registre-
ringskraven i Securities Act.

Vardepapperna har varken godkénts eller under-
kénts av amerikanska Securities and Exchange
Commission (SEC), nagon delstatlig vardepappers-
myndighet eller annan myndighet i USA. Inte heller
har ndgon sddan myndighet bedomt eller uttalat sig
om Erbjudandet respektive riktigheten och tillforlit-
ligheten av detta dokument. Att pastd motsatsen ar
en brottslig handling i USA.

Genom att ta emot detta Prospekt eller genom att
teckna Vardepapper kommer varje person till vilken
Vardepapper distribueras, erbjuds eller forséljs inom
USA anses ha utfdst och godkant, for egen rakning
och for eventuella investerare at vilka personen teck-
nar Vardepapper, bland annat att:

e vederborande ar en befintlig aktiedgare och en
QIB; och

e Viardepapperna inte har erbjudits vederborande
av TransAtlantic genom nagon form av ”general
solicitation” eller ”general advertising” (i den me-
ning som avses i Regulation D under Securities
Act).

Genom att teckna eller forvarva Vardepapper kom-
mer varje person till vilken Vardepapper distribue-
ras, erbjuds eller forséljs utanfér USA anses ha utfast
och godkédnt, for egen rdkning och for eventuella
investerare at vilka personen tecknar Vardepapper,
att:

e vederborande erhdller Viardepapperna frén
TransAtlantic genom en ”offshore transaction” en-
ligt definitionen i Regulation S under Securities
Act; och

e Virdepapperna inte har erbjudits vederbérande
av TransAtlantic genom nagon form av “directed
selling efforts” enligt definitionen i Regulation S

under Securities Act.
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EES

Inom det Europeiska ekonomiska samarbetsomradet
("EES”) lamnas inget erbjudande till allméanheten av
Vérdepapper i andra lander an Sverige. I andra med-
lemslénder i EES som har implementerat Prospektdi-
rektivet kan ett erbjudande av Vardepapper endast
lamnas till ”kvalificerade investerare” enligt definit-
ionen i artikel 2.1 e) i Prospektdirektivet eller under
andra forhédllanden som inte foranleder krav pa att
TransAtlantic offentliggér ett prospekt i aktuellt
medlemsland enligt artikel 3 i Prospektdirektivet.
Varje mottagare av detta Prospekt kommer att anses
ha utfést och garanterat att de varken har eller kom-
mer att ldmna nagot erbjudande till allménheten i
nagot medlemsland i EES.

Med uttrycket “erbjudande till allmanheten” avses
definitionen i Artikel 2.1 d) i Prospektdirektivet. Med
"Prospektdirektivet” avses Europaparlamentets och
radets direktiv 2003/71/EG samt varje relevant im-
plementeringsétgard (inklusive atgérd for implemen-
tering av Europaparlamentets och radets direktiv
2010/73/EU om &ndring av prospektdirektivet m.m.)
i aktuellt medlemsland.

Andra jurisdiktioner

Vardepapperna har inte registrerats, och kommer
inte att registreras, i Australien, Hongkong, Japan,
Kanada, Nya Zeeland, Sydafrika eller nagon annan
jurisdiktion utanfor Sverige och far darfor inte erbju-
das, tecknas, utnyttjas, pantsdttas, sdljas, aterforsal-
jas, levereras, direkt eller indirekt, i eller till nagon
sadan jurisdiktion annat &n i sddana undantagsfall
som inte skulle krdva prospekt enligt tillampliga
lagar och regler i sddan jurisdiktion.
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Ordlista

AHTS - Anchor Handling, Tug & Supply Ships:
Kombinationsfartyg verksamma inom offshore-
marknaden, avsedda for ankarhantering, bogsering
och transport av fornddenheter.

Bareboat-charter:

Uthyrning av fartyg utan manskap till en befraktare
under en bestamd tidsperiod. Befraktaren bér i prin-
cip alla driftskostnader.

Befraktare:
En lastdgare eller den som hyr fartyget.

Bulkfartyg:
Fartyg for transport av oemballerade varor i stora
kvantiteter sdsom kol, malm och spannmal.

Bunker:
Bendmning pa fartygets drivmedel, det vill sdga den
olja som anvands i fartygets maskineri.

Doédviktston (DWT):
Vikten av den last, bunkers och 16s utrustning som
ett fartyg kan bara.

Feedertrafik:
Matartrafik med mindre fartyg till hamnar déar om-
lastning sker till storre fartyg.

HSEQ-policy:
Halsa-, sakerhet-, miljo- och kvalitetspolicy.

IMO:
International Maritime Organization, FN:s internat-
ionella sjofartsorganisation.

ISM-koden (International Safety Management):

De regler for kvalitet och sakerhet som stipulerats av
IMO for varldshandelsflottan. Certifiering enligt
ISM-koden sker hos den nationella sjéfartsmyndig-
heten som i Sverige &r Sjofartsverket.

ISO:
International Standards Organisation.

Joint Venture:
Affarsverksamhet, som bedrivs av tva eller flera fore-
tag tillsammans, med gemensamt risktagande.

MRM:
Maritime Resource Management.

Offshore:
Samlingsnamn for industriverksamhet kring olje-
och gasutvinning till havs.

PSV:
Platform Supply Vessels.

Rater:
Frakt- och transportpriser.

RoRo-fartyg (Roll on Roll off):
Fartyg dar lasten kors ombord via en eller flera ram-

per i fartyget.

SECA:
SOx Emission Control Areas.

Ship Management:
Samtliga tjanster som behovs for ett fartygs drift,
inklusive bemanning.

Spotmarknad:

Den del av befraktningsmarknaden dér man hyr
fartyg for enstaka resor i motsats till langtidskon-
trakt.

Supplyfartyg:
Fartyg som fraktar fornddenheter till riggar och
plattformar i Nordsjon.

Taxlease:
Kostnadsmassigt fordelaktig struktur for att leasa
exempelvis fartyg.

Timecharter (T/C):

Uthyrning av ett fartyg till en befraktare under en
bestdmd tidsperiod. Redaren bér alla driftskostnader
utom bunkers och hamnavgifter.
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Adresser

Huvudkontor

Rederi AB TransAtlantic (publ)
Besdksadress

Lindholmsallén 10

Postadress

Box 8809

402 71 Goteborg

Tel: 031-763 23 00

Finansiell radgivare

Swedbank AB (publ)
Besdksadress
Brunkebergstorg 8
Postadress

105 34 Stockholm

Tel: 08-585 900 00

Legal radgivare

Mannheimer Swartling Advokatbyra AB

Besdksadress

Ostra Hamngatan 16
Postadress

Box 2235

404 14 Goteborg

Tel: 031-335 16 00

Revisor

Ernst & Young AB
Besdksadress
Jakobsbergsgatan 24
Postadress

Box 7850

103 99 Stockholm
Tel: 08-520 590 00

Central vardepappersforvarare

Euroclear Sweden AB
Besdksadress
Klarabergsviadukten 63
Postadress

Box 191

101 23 Stockholm

Tel: 08-402 90 00
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